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1 Einleitung

1.1 Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr — die Ausgangslage

Im Rahmen der Ortsplanungsrevision gilt es, den Erschliessungs- und Verkehrsricht-
plan (EVR) aus dem Jahr 2014 zu aktualisieren und behérdenverbindlich festzusetzen.

Der Verkehrsrichtplan soll die Gemeinde Vitznau bei der Behandlung der wich-
tigsten gegenwartigen und zukiinftigen Themen zur Bewiltigung der raumlichen Mobi-
litdt und bei der Planung des Verkehrsgeschehens unterstiitzen.

Um den Verkehrsrichtplan schlank und anwendungsorientiert zu halten, soll sich
dieser auf diejenigen Themenbereiche beschrianken, die in der Gemeinde von Relevanz
sind. Gleichzeitig stellt der Verkehrsrichtplan auch ein Koordinationsinstrument dar,
das eine Gesamtschau iiber die unterschiedlichen Verkehrsthemen liefern soll. In die-
sem Spannungsfeld werden die Ziele, Handlungsfelder und Massnahmen der fiir die Ge-
meinde Vitznau wichtigen Themenbereiche erarbeitet.

Damit die zukiinftige Bevolkerungs- und Verkehrsentwicklung siedlungsvertrag-
lich abgewickelt werden kann und die hohe Qualitiat des Wohnstandorts gewéhrleistet
bleibt, werden in der Erarbeitung des Verkehrsrichtplans die wichtigsten Themen der
Verkehrsentwicklung angegangen, im Sinn einer Gesamtschau koordiniert und mit der
Siedlungsentwicklung abgestimmt. Die landwirtschaftliche Erschliessung wird nur am
Rande beleuchtet.

Im Siedlungsleitbild 2050 (SLB) wird die angestrebte zukiinftige Situation in der
Gemeinde beschrieben. Es werden Ziele festgelegt und Handlungsanweisungen fiir die
Bereiche Siedlung, Landschaft und Verkehr formuliert. Das SLB bildet einen wichtigen
Ankniipfungspunkt fiir die Erarbeitung des Verkehrsrichtplans. Wichtige verkehrliche
Inhalte wurden bereits mit dem Verkehrsleitbild, abgestimmt auf die Siedlungsentwick-
lung, entwickelt.

Aus dem SLB wurde die Gesamtrevision der Nutzungsplanung entwickelt, welche
ebenfalls eine wichtige Grundlage fiir den Verkehrsrichtplan darstellt. Bei Urnenabstim-
mung vom 13.2.2022 hat die Bevolkerung der Gesamtrevision der Nutzungsplanung zu-
gestimmt.

1.2 Behordenverbindliche Grundlage — Stellenwert und Bedeutung des
Verkehrsrichtplans

Im Verkehrsrichtplan legen die Gemeinden ihre Ziele der Verkehrsentwicklung fest und
zeigen auf, wie die Verkehrskapazitiaten mit der Siedlungsentwicklung abgestimmt wer-
den. Der Verkehrsrichtplan dient als anweisendes Instrument fiir die Verwaltung und
kann bei der zukiinftigen Beurteilung von verkehrsplanerischen und verkehrstechni-
schen Aspekten herangezogen werden. Der Verkehrsrichtplan ist beh6rdenverbindlich;
erst nachgelagerte Instrumente (Reglemente, BZR) schaffen Verbindlichkeiten fiir
Grundeigentiimer. Der Verkehrsrichtplan stiitzt sich auf iibergeordnete Instrumente,
stimmt sich mit dessen Inhalten ab und vertieft sie auf kommunaler Ebene.
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1.3 Kommission

Fiir die Erarbeitung des Verkehrsrichtplans wurde eine Arbeitsgruppe und eine Begleit-
gruppe beigezogen, der folgende Mitglieder der Gemeinde Vitznau angehorten:

Arbeitsgruppe

Funktion

E-Mail

Herbert Imbach

Gemeindeprasident,
Prasident OPK

herbert.imbach@vitznau.lu.ch

Erich Waldis Gemeinderat, erich.waldis@yvitznau.lu.ch
Mitglied OPK-Ausschuss

Hansjorg llli Gemeindeschreiber, hansjoerg.illi@vitznau.lu.ch
Mitglied OPK-Ausschuss

Martin Waldis Mitglied OPK-Ausschuss bergmensch@bluewin.ch

Paul Zimmermann

Mitglied OPK-Ausschuss

paul.zimmermann@pz-p.ch

Bearbeitungsteam

Funktion

E-Mail

Cornelia Senn

Metron AG,
Projektleitung Verkehrsrichtplan

cornelia.senn@metron.ch

Lukas Fischer

Metron AG, Stv.
Projektleitung Verkehrsrichtplan

lukas.fischer@metron.ch

Annina breu

Metron AG,
Sachbearbeitung Verkehrsrichtplan

annina.breu@metron.ch

Begleitung Raumentwicklung Funktion E-Mail

Barbara Gloor Metron AG, barbara.gloor@metron.ch
Projektleitung Ortsplanung

Giovanni Di Carlo Metron AG, giovanni.dicarlo@metron.ch

Sachbearbeitung Ortsplanung
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1.4 Aufbau Verkehrsrichtplan

Der Kanton macht beziiglich des Aufbaus des Verkehrsrichtplanes keine Vorgaben. In
der Wegleitung des Erschliessungsrichtplans des Kantons Luzern steht, dass der einzige
Pflichtinhalt eines Verkehrsrichtplanes das Fusswegnetz darstellt.

Verkehrsrichtplan, Genereller Wasserversorgungs- Weitere
Plan tiber das Entwéasse- planung Grundlagen
Fusswegnetz rungsplan

S

Erschliessungstibersicht
(Art. 31 RPV)

- Pléne

- Tabellen

/
/
I

- |Zonenplan
~ |(Reserven/
v |Fassungsvermdgen)

raEEssEEEsEEEsEEEEEEEEEEEE EEESEEESEEEs -

" : ~
Erschliessungsrichtplan —~
(5 10a PBG, Art. 19 RPG) e

mit folgendem verbindlichen Inhalt

- Ubersichtsplan

- Tabelle Gebietsiibergreifende
Massnahmen

- Massnahmenblatt fiir jedes :
Teilgebiet ~  |Finanzplanung

- Kostentibersicht/Zeitplan

Abbildung 1: Zusammenhang Erschliessungs-
richtplan mit Verkehrsrichtplan und anderen
Instrumenten (Quelle: Wegleitung kommuna-
ler Erschliessungsrichtplan Kanton Luzern,
rawi — April 2014)

Ansonsten kann der Aufbau frei bestimmt werden. Aufgrund von Erfahrungen aus an-
deren Kantonen und abgestimmt auf die Gemeinde Vitznau, gliedert sich der Verkehrs-
richtplan wie folgt:

— Einleitung

— Rahmenbedingungen

— Analyse

— Ziele

— Handlungsfelder

— Massnahmen

— Controlling

— Genehmigungsblatt Kanton Luzern

mefron
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1.5 Prozess

Wiéhrend der 6ffentlichen Mitwirkung vom 1.-30. November 2023 sind Riickmeldungen
von 13 Personen eingegangen. Diese wurden sorgfaltig gepriift und in der weiteren Be-
arbeitung beriicksichtigt. Es wurde ein Mitwirkungsbericht zum detaillierten Umgang
der einzelnen Riickmeldungen erstellt. In der ersten Vorpriifung des Kantons im Mai
2024 sind 21 Riickmeldungen der verschiedenen Amter und Dienststellen eingegangen,
welche in einer Bereinigungsrunde ebenfalls in den Bericht des Verkehrsrichtplans be-
riicksichtigt wurden.

Die abschliessende kantonale Vorpriifung vom 28. Mai — 21. Oktober 2024 ist
postitv ausgefallen, sodass der Gemeinderat den Verkehrsrichtplan im Oktober 2024 be-
schliessen konnte.

1.6 Geltungsdauer

Die kommunale Planung der verkehrsrelevanten Themen hinsichtlich Mobilitdt und
Verkehr ist eine rollende Planung und demnach eine Daueraufgabe der kommunalen
Behorden. Der Verkehrsrichtplan baut auf dem bestehenden Verkehrsnetz auf und ko-
ordiniert die zukiinftige Entwicklung fiir einen Zeitraum von ca. 15 Jahren, was ebenfalls
den Vorgaben des Raumplanungsgesetzes entspricht. Sobald sich neue Aufgaben stellen
oder sich die Verhiltnisse dndern, soll eine Anpassung vorgenommen werden.

1.7 Grundlagenverzeichnis

Nationale, kantonale und regionale Grundlagen
— Kantonaler Richtplan, 2.7.2019
— Regionaler Teilrichtplan Wanderwege — LuzernPlus, Stand 14.04.2020

Agglomerationsprogramm Luzern 4. Generation, 25.8.2020Kommunale
Grundlagen
— Kommunales Siedlungsleitbild 2050 (SLB), 18.5.2020
— Nutzungsplanung, in Uberarbeitung
— Reglement iiber zeitlich beschrianktes Parkieren und das Dauerparkieren,
9.9.2019
— Erschliessungsrichtplan Gemeinde Vitznau, Emch+Berger AG, 04.01.2021

Gesetze und Verordnungen
— BehiG, Behinderten Gleichstellungsgesetz
— SRL 755 — Strassengesetz (StrG) des Kantons Luzern, 21.03.1995
(Stand 1.1.2020)
— SRL 756 — Strassenverordnung (StrV) des Kantons Luzern, 19.01.1996
(Stand 1.1.2014)

Normen und Wegleitungen
—SN-Schweizer Normen, Schweizerischer Verband der Strassen-Verkehrsfach-
leute (VSS)
—Wegleitung Kommunaler Erschliessungsrichtplan — rawi — April 2014
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2 Rahmenbedingungen

2.1  Kommunale Planungen

Kommunales Siedlungsleitbild (SLB)
Das kommunale Siedlungsleitbild 2050 (SLB) bildet die Grundlage der kommunalen
Nutzungs- und Richtplanung.

«Das Siedlungsleitbild 2050 stellt die Weichen fiir die nachhaltige Entwicklung der Ge-
meinde Vitznau. Unter Mitwirkung der Bevolkerung erarbeitet, gewihrleistet es eine
breit abgestiitzte, zukunftsweisende Entwicklung von Siedlung, Verkehr und Land-
schaft.»?

Folgende Themen wurden im Siedlungsleitbild vertieft bearbeitet:

— Kantonale Riickzonungsstrategie und Siedlungsentwicklung nach innen

— Landschaft und Landwirtschaft

— Aufwertung und Starkung des Zentrums (Nord-Siid: Seestrasse zwischen Mu-
seum und Parkhaus Rigi Bahnen AG, Ost-West: Bahniibergang Dorfplatz bis
Schiffstation)

— Aufwertung der Seestrasse

— Seezugang

— Weiterentwicklung des Tourismus

( Siedlungsleitbild 2050 Verkehr
Gemeinde Vitznau M Dorfeingang

TEUFIBALM
- Vo Gemeinderat am 21. April 2020 verabschiedet und an der AferUIg BlreseemisT:
5. Konnin

‘genommen. <= = = => Verbesserung Wegverbindungen ins Dorf

> Verbesserung Wegverbindungen

. Siedlung Verbesserung Langsamverkehrswege

Wohnen tife Dichte © === Schiiessung von Netzlicken

| [ wohnen mittere Dichte / Innenentwicklung Landschaft

Zoyert U bftantliche Zuecke )  Atirakiion Landschaft / Historisch
o 1 Parkwald 4 Hohle Grubisbaim
I roursische Aniage 2Wassafal 5 HoMl Segeadbaim
3 Festung Vitzn
LAUISEGG Gewerbe / Dienstiistungsangebote g e
entlang Seestrasse @ Autwertung bestehender Seezugange
Aufwertung Dorfzentrum
° Orientierungsinhalt
‘ () Auwertung Bushatte- / Entsorgungsstelle e Y —
\ Charakteristische Ortsteile ausserhalb ——e—— Buslinie mit Haltestelle
O « Siedlungsbegrenzungsinie

Privatseilbahn

GRABACHER
PARK HOTEL

Siedlungsbegrenzungsiinie @ Privatseilbahn mit touristischer Nutzung

Schiffsroute

{ = FALMIS {

Abbildung 2:

Ausschnitt Siedlungsleitbild 2050 — Ge-
meinde Vitznau (Quelle: Metron Raument-
wicklung AG)

Im Verkehrsrichtplan zu beriicksichtigen und vertiefen sind ebenfalls die Themen des
Tourismus und Gewerbe sowie der qualitdtsvollen Innenentwicklung.

Fiir den Verkehrsrichtplan relevant ist die Aufwertung der Seestrasse, Unterhalt und
Aufwertung Seezugang und die Aufwertung und Starkung des Zentrums.

1 Siedlungsleitbild 2050 Gemeinde Vitznau — vom 28.7.2020 —
Zusammenfassung S. 7 (Metron Raumentwicklung AG)
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Aufwertung Seestrasse

Speziell zu erwidhnen gilt es das der Seestrasse zugesprochene Potenzial zur gestalteri-
schen und betrieblichen Aufwertung sowie die Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir
den Fuss- und Veloverkehr. Konkret wurden folgende Ziele gesetzt:

— Der Strassenraum der Seestrasse wird gestalterisch aufgewertet und die Trenn-
wirkung vermindert. Da die Fahrbahn schon heute schmal ist, liegen die Potenzi-
ale vor allem im Bereich der Strassenrander und Trottoirs.

— Ziele sind eine Verkehrsberuhigung sowie die Erhohung der Sicherheit fiir den
Fuss- und Radverkehr im Zentrum zur Angleichung der gefahrenen Geschwin-
digkeiten. Losgeloste Massnahmen zugunsten des Veloverkehrs sind nur schwer
zu realisieren.

— Eine raumfassende Bebauung mit Adressierung zur Seestrasse hin sowie die For-
derung einer strassenbegleitenden Begriinung werten den Strassenraum auf.

— Es gilt, das Zentrum als Kernstiick gestalterisch hervorzuheben, beispielsweise
durch eine Anhebung der Strasse (Vertikalversatz) oder breitere Randsteine.

— Gewerbe und offentliche Erdgeschossnutzungen werden gefordert. Bestehende
Laden-, Schaufenster- und Gewerbefldchen sollen erhalten und durch geeignete
Nutzungen aufgewertet werden.

— Sichtbeziige zum See werden bewahrt bzw. neu geschaffen.2

Aufwertung und Stiarkung des Zentrums

Die Aufwertung des Zentrums von Vitznau ist ein grosses Anliegen sowohl der Bevolke-
rung als auch des Gemeinderates von Vitznau. Hierbei geht es darum die Wohnqualitat
zu steigern, die Aufenthaltsqualitét fiir Bewohner*innen und Besucher*innen zu verbes-
sern und das Gewerbe zu fordern. Konkret wurden folgende Ziele gesetzt:

— Die Aufenthalts- und Begegnungsriaume, insbesondere beim Dorfplatz, beim al-
ten Schulhaus und dem Rigibahn-Depot, werden aufgewertet (z.B. auch fiir Ver-
anstaltungen).

— Die Strassenrdume werden mit hochwertiger Gestaltung und guter Anbindung
der Einrichtungen und Infrastrukturen von 6ffentlichem Interesse als attraktive
Verbindungen gestirkt, insbesondere als Verbindung vom Dorfplatz zum Kur-
park und Rigibahn-Depot.

— Offentliche und publikumsintensive Erdgeschossnutzungen (z.B. Café/Restau-
rant, Dorfladen mit Postagentur, Kunstgewerbe-Atelier/Galerie) beleben den
offentlichen Raum.

— Der Verkehr wird beruhigt, womit eine Erh6hung der Sicherheit fiir den Fuss-
und Radverkehr einhergeht.

— Konkurrenzverfahren zur Evaluation von qualitativ hochwertigen Entwicklungs-
konzepten bzw. orts- und stadtebaulichen Entwiirfen unterstiitzen eine quali-
tatsbewusste Weiterentwicklung.

— Das alte Schulhaus soll zu einem Kulturhaus entwickelt, das Regionalmuseum
langfristig gesichert werden.3

2 Siedlungsleitbild 2050 (SLB) — S. 25 — Metron Raumentwicklung AG —
25.7.2020
3 Siedlungsleitbild 2050 (SLB) — S. 24 — Metron Raumentwicklung AG —
25.7.2020
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Unterhalt und Aufwertung Seezugang
Auch zum Seezugang wurden Ziele gesetzt, um die Erlebbarkeit des Sees zu steigern,
welche es im Verkehrsrichtplan zu beriicksichtigen gilt.

— Der Seezugang im Kurpark und Brougierpark wird optimiert.

— Gemeindeeigene Seezuginge sollen aufgewertet werden.

— Zusitzliche Sicherheitsmassnahmen zur Nutzung des bisherigen alten Strandba-

des Zberg werden iiberpriift.
— Gepriift werden neue Seezuginge, z.B. durch Erwerb von Grundstiicken am See4

Tourismus

Vitznau ist eine Tourismusgemeinde, wobei sich der Tourismus auch in Zukunft mass-
voll entwickeln soll. Es soll ein Tourismuskonzept entwickelt werden, das die orts- und
umweltvertrigliche sowie zukunftsfihige Weiterentwicklung des Tourismus sicherstellt.
In der Nutzungsplanung sollen die heutigen Kur- und Sportzonen sowie touristische Be-
triebe und Anlagen hinsichtlich Bau- bzw. Zonenvorschriften iiberpriift werden.

Dabei stehen folgende Ziele im Vordergrund:

— Forderung von Kultur-, Bildungs-, Naturtourismus auch ausserhalb der Haupt-
saison sowie die touristische Aufarbeitung bereits bestehender Attraktionen und
naturnaher Ruheorte.

— Massentourismus wird nicht angestrebt.

Gewerbe und Dienstleistungsangebote
Die Gemeinde Vitznau mochte sich zukiinftig verstarkt als Arbeitsgemeinde positionie-
ren und das Verhaltnis der Beschéftigten zur Wohnbevolkerung erhéhen. Folgende Ziele
wurden dabei definiert:
— Keine Ansiedlung von stark storenden Gewerbebetrieben
— Es soll nicht storendes Gewerbe und Dienstleistungen mit vertréaglichem Ver-
kehrsaufkommen angesiedelt werden
— Ostlich der Seestrasse sind nicht bis missig storende Handwerksbetriebe denk-
bar
— Fiir die bestehenden Laden- und Gewerbefldchen wird nach geeigneten Gewer-
benutzungen gesucht, welche die Seestrasse aufwerten.
— Denkbar ist ausserdem eine grossere Gewerbenutzung im Gebiet Zberg moglich
(in Kombination mit Parkierung Reisecars)

4 Siedlungsleitbild 2050 (SLB) — S. 26 — Metron Raumentwicklung AG —
25.7.2020
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Nutzungsplanung
Die Nutzungsplanung und kommunale Richtplanung wird parallel erarbeitet, wobei eine
laufende Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr stattfindet. Nachfolgend wird der
vor der Revision rechtskriftige Zonenplan 1 vom 17.8.2011 (Planteam S) abgebildet.

« = D]NNERSONNNN]

Dorfkernzone (D), ES Ill

3-geschossige Wohnzone (W3), ES II

2-geschossige Wohnzone A (W2A), ES Il
2-geschossige Wohnzone B (W2B), ES Il
1-geschossige Wohnzone (W1), ES Il

Wohn- und Parkhauszonen (WPZ), ES IlI
3-geschossige Wohn- und Arbeitszone (WA-3), ES Il
2-geschossige Wohn- und Arbeitszone (WA-2), ES Il
Pfarrhofzone (PZ), ES Il

Sonderbauzonen Rigi-Bahnen (SRB), ES Il

Kur- und Sportzone (KS), ES Il

Zone fir éffentliche Zwecke (6Z); ES Il

Bereich mit speziellen Vorschriften der KS

=t C=C G=

Zweckbestimmung der OZ

S = Schule, K = Kirche, F = Friedhof, B = Badestrand, P = Parkierung,
E= ES = Erhol +

=
“w‘g‘“w‘u‘
. /
=

|

MT\ //
g

=

- e

Abbildung 3: Ausschnitt Zonenplan 1 —
17.8.2011 (Quelle: Planteam 3)

Die an der Urne vom 14.2.2022 angenommene Nutzungsplanung hat folgende Themen

behandelt:
Anpassung an die verdnderten iibergeordneten Rahmenbedingungen

— Qualitatsorientierte Innenentwicklung
Weiterentwicklungsmaglichkeiten des Tourismus und Gewerbe sichern
Bedeutung (Berg)Landwirtschaft

Gewésserraum Festlegung
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Speziell zu erwidhnen gilt es die Kernzone entlang der Oberdorfstrasse, die ein grosses
Potenzial aufweist. Im Rahmen einer Verdichtung dieses Gebiets ist ein qualitativ hoch-
wertiger offentlicher und privater Aussenraum essenziell.

_ Wohnen hohe Dichte / Innenentwicklung

Abbildung 4: Vertiefter Perimeter in der
Kernzone (Auszug SLB)

Hierzu wurden im Rahmen der NuPla-Revision bereits Uberlegungen in Form eines Zu-
kunftsbildes angestellt. Die Aufwertung des Strassen- und Aussenraums sowie die An-
ordnung der Parkierung spielt hier eine wichtige Rolle. Im Planungsbericht wird dies
wie folgt beschrieben:

«In Kombination mit einer Verkehrsberuhigung (z.B. Tempo 30, Vertikalversit-
zen oder Fahrbahnverengungen) konnte die Oberdorfstrasse verstiarkt die Funktion ei-
ner Wohnstrasse und eines vollwertigen Freiraums iibernehmen. Durch eine Verlage-
rung der Parkplétze entlang der Oberdorfstrasse in die abzweigenden Nebenstrassen
lasst sich Raum fiir Biume, begriinte Flachen und Aufenthaltsnischen (z.B. Bianke, Brun-
nen) schaffen.» Neben den bestehenden Spielplidtzen ermoglichen verkehrsarme und
verkehrsberuhigte Quartierstrassen eine sichere Umgebung und Aufenthalt fir Kinder
im Strassenraum.

Abbildung 5: Zukunftsbild Oberdorfstrasse
(Quelle: Planungsbericht Ortsplanungsrevi-
sion Vitznau, S. 19)
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Reglement iiber das zeitlich beschriinkte Parkieren und das Dauerparkieren
Die Gemeinde Vitznau verfiigt iiber ein Reglement «iiber das zeitlich beschrankte Par-
kieren und das Dauerparkieren». Es wurde am 27.2.1996 vom Regierungsrat genehmigt
und wurde am 9.9.2019 an der ausserordentlichen Gemeindeversammlung geédndert.
Die Anderung ist seit 1.1.2020 in Kraft.
Das Reglement macht Aussagen zu offentlichen Parkierungsanlagen und teilt

diese in folgende Zonen ein:
Kurzzeitparkierzone (Areal beim Dorfplatz)
Langzeitparkierzone (Unteraltdorf, Areal beim alten Schulhaus)
— Dauerparkierzone (Parkfelder entlang Zihlstrasse beim Primarschulhaus)
— Notparkierzone (entlang der Oberdorfstrasse (soweit moglich),

Grundstiick Nr. 433 (solange verfiigbar), Schulhausplatz beim Primarschulhaus)

Fiir die einzelnen gelten folgende Gebiirentarife:

Zone Ansatz Parkierdauer

Kurzzeitparkierzone Gratis 0 bis 2h

—  Areal beim Dorfplatz Fr. 3.00 2 bis 3h
Fr. 4.00 3 bis 4h
Fr. 5.00 4 bis 5h
Fr. 6.00 5 bis 12h

Langzeitparkierzone Fr. 1.00 0 bis 1h

—  Altes Schulhaus Fr.2.00 1 bis 2h

—  Altdorfbachweg (Parkhaus) Fr. 3.00 2 bis 3h

- Zberg: nur PW (obere Ebene) Fr. 4.00 3 bis 4h
Fr. 5.00 4 bis 5h
Fr. 6.00 5 bis 12h
Fr. 8.00 12 bis 24h
Fr. 6.00 zusatzlicher Tag
Fr. 50.00 Monat

Fr. 480.00 Jahr

Dauerparkierzone

—  Zihlstrasse Primarschulhaus gelb markiert / Langparkierer Schule

—  Gemeindeverwaltung gelb markiert / Besucher Gemeindeverwaltung

—  Spielplatz Primarschulhaus gelb markiert / Besucher Gemeindeverw. und Kdo FW

—  Unterwilenweg & -strasse Dauervermietete Parkplatze

—  Zberg: nur Car (untere Ebene) Dauervermietete Carparkplatze

Notparkierzone
—  Schulhausplatz beim Primarschul-

haus (nur bei Bedarf) Gemass separater Parkuhr — p.m.
-  Entlang Oberdorfstrasse — entlang Die Gebuhr wird vom Gemeinderat im Einzelfall festgesetzt,
Biihlstrasse beim Sportplatz sofern er daflr zustandig ist.

Abbildung 6: Gebiihrenansitze PP-Reglement
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2.2 Kantonale Planungen

Kantonaler Richtplan
Der kantonale Richtplan aus dem Jahr 2009 wurde im Jahr 2015 teilrevidiert und 2019
angepasst.

«Der Richtplan ist strategisches Fiihrungs- und Leitinstrument fiir raumliche Entwick-
lung. Er steuert die angestrebte rdiumliche Entwicklung unter Beachtung wirtschaftli-
cher, gesellschaftlicher und 6kologischer Gesichtspunkte und beauftragt die zustindigen
Instanzen mit der Umsetzung.»

Der Richtplan wird wie folgt gegliedert:
— Zielsetzung

Raumstrukturen

— Siedlung

Mobilitat

Landschaft

Ver- und Entsorgung

Vitznau wird im Zusammenhang mit der Schifffahrt, dem Tourismus und der Seeufer-
planung erwahnt.

Beziiglich Mobilitit ist folgende Zielsetzung definiert worden:
«Die Abstimmung der Entwicklung von Siedlung, Verkehr und Umwelt hat im ganzen
Kanton Prioritat.»

Fiir alle weiteren projektrelevanten Inhalte wurde das Kapitel «Mobilitat» gesichtet.

Ubergeordnete verbindliche Inhalte:

— Larmschutz entlang von Strassen — in wohnorientierten Zonen der Stadt Luzern,
der Agglomeration und den Zentren wird die Wohnqualitiat mit Massnahmen zur
Verkehrsberuhigung gefordert.

— Offentlicher Verkehr — Schiffverkehr auf dem Vierwaldstittersee im Raum Lu-
zern ist fiir den Tourismus sowie fiir den Pendlerverkehr bedeutend. Die Fahr-
plane sind moglichst auf die tibrigen Angebote des 6ffentlichen Verkehrs abzu-
stimmen.

— Fusswegnetz — Gemeindeplanung im kommunalen Erschliessungsrichtplan —
Abstimmung Aggloprogramm und Ortsplanung, sichere Fithrung insbesondere
zu Haltestellen.

— Wanderwegnetz — Federfithrung liegt bei regionalen Entwicklungstrigern, Ver-
kniipfungen im Siedlungsgebiet sicherstellen.

— Freizeitrouten SchweizMobil — Federfiihrung liegt bei der vif — Routen werden
gefordert, realisiert und betrieben.

Fiir Vitznau relevant ist die Verortung von einer Larmbelastung {iber dem Immissions-
grenzwert in ihrem Gemeindegebiet (vgl. Abbildung 7). Die Lirmsanierung ist abge-
schlossen (vgl. Kapitel 3.8).
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Larmbelastung dber Immissions-
grenzwert [Sirassenifrmbe-
lastungskatastar)

Larmbelastung dber Immissions-
grenzwert und Trennwirkung im
Siedipngsgediet (DTW=15000)

—ll Kantonsstrassan

] Stard der Dalen: 2008 DV At
GIa] L v A6 2 dkm —a@  Mallonalstrassen
""" B GIS Kanion Luzam L] 1 DTV D - BO'000
Abbildung 7:
Problemkarte Siedlungsbelastung Larm —
Kantonaler Richtplan LU

Strassenprojekt Seestrasse — K2b
Das Strassenprojekt Seestrasse K2b ist als Sanierungsprojekt Plus ausgearbeitet worden.
Die Planauflage hat im Jahr 2023 stattgefunden. Mit der Umsetzung ist frithestens im
Jahr 2025/26 zu rechnen. Folgende Inhalte werden im Projekt abgebildet:

— Im Zentrum ist eine Tempo-30-Zone vorgesehen

— Die Bushaltestellen werden nach BehiG ausgestaltet

— Linienfiihrung der Strasse wird belassen

Wanderwegrichtplan
Der Regionale Teilrichtplan Wanderwege LuzernPlus, Stand 14.04.2020, macht Aussa-
gen zu Anpassungen im Wanderwegnetz. In Vitznau sind folgende Anpassungen ange-
dacht:

— Ab dem Rigiweg bis zu nach Oberschwanden wird der Wanderweg neu gefiihrt

— Von der Festung her bis nach Gebetswil wird eine neue Fiihrung angestrebt
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2.3 Regionale Planungen
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

Das Agglomerationsprogramm Luzern der 4. Generation wird Mitte Juni 2021 zur Prii-
fung eingereicht. Das Agglomerationsprogramm baut auf den vorherigen Versionen auf
und wurde gezielt weiterentwickelt. Die Inhalte sind:

— Zukunftsbild

— Handlungsbedarf

— Teilstrategien

— Massnahmen

Ausserdem unterscheidet sich die 4. Generation beziiglich Bearbeitungsperimeter. Dies
betrifft die Gemeinde Vitznau aber nicht.

Im Agglomerationsprogramm werden Aussagen zu Vitznau beziiglich der Er-
schliessung zu touristischen Eingangstoren namentlich der Talstation der Rigibahn ge-
macht. Konkret wird festgehalten, dass unter Beriicksichtigung moglicher Ausbauten
des OV-Angebots und Fussverkehrsangebots mit dem MIV (motorisierter Individualver-
kehr) erschlossen werden soll. Zu priifen gilt, ob geeignete Sammelparkplétze bereitge-
stellt und mittels Zufahrtssteuerung (Dosierung, Bewirtschaftung) und Parkleitsystem
effizient betrieben werden konnten.

Ebenfalls wurden Aussagen zur verkehrlichen Entwicklung gemacht. «Bis 2040
wird eine Zunahme der Fahrleistung des MIV von 28% (gegeniiber 2017) erwartet. In
der Stadt Luzern ist der Anstieg mit 24% unterdurchschnittlich, in den peripheren Ge-
meinden (z.B. Hildisrieden, Vitznau, Schwarzenberg, Meierskappel) dagegen mit rund
33% tiberdurchschnittlich.» 5

5 Quelle: Agglomerationsprogramm 4. Generation
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3 Analyse
3.1 Strukturdaten / Siedlung

Bevoilkerungsentwicklung und Prognose
Die Gemeinde Vitznau verzeichnete in den letzten 20 Jahren zwei grossere, sprunghafte
Wachstumsphasen. Von 1991 bis 2001 lag die Bevolkerung bei konstanten 1'080 Ein-
wohnern mit nur wenigen jahrlichen Schwankungen. Im Jahr 2003 setzte die erste
Wachstumsphase auf rund 1'270 Einwohnern ein, dieser Bevolkerungsstand blieb wie-
derum bis ins Jahr 2011 konstant. Im Jahr 2012 setzte die zweite Wachstumsphase ein
mit hohen durchschnittlichen Wachstumswerten von 2.6% pro Jahr. Die Bevolkerung
wuchs von 2012 bis 2019 um rund 20% auf 1'430 Einwohner.

Bei der Bevolkerungsprognose stiitzt sich der Verkehrsrichtplan auf die Zahlen
des Siedlungsleitbildes ab. Bis 2035 wird eine vertragliche Obergrenze von 1'600-1'700
Einwohnern und bis 2050 von 1'800-2'000 Einwohnern definiert.

Der Grossteil bzw. 62% der heutigen Bevolkerung ist zwischen 20 und 64 Jahren alt. Im
kantonalen Vergleich sind jlingere Generationen im Alter von 0-19 Jahren unter- und
altere Generationen im Alter tiber 65 Jahren tibervertreten (LUSTAT Jahrbuch 2022).

0-19 20- 64 65-79 80 u. mehr
Vitznau Kanton Luzern
5% 5%
0,
1% 15% 13% 20%
62% 62%

Abbildung 8: Vergleich der Bevolkerungs-
struktur Vitznau und Kanton Luzern
(LUSTAT 2022)
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Siedlungsstrukturen mit geringer Dichte sind punktuell {iber das ganze Siedlungsgebiet
verteilt (Abbildung 9). Im Umfeld der Station der Rigibahn sind die héchsten Dichten

anzutreffen.
Bevdlkerungsdichte 2020
0 - 15 Einwohnende pro ha
N 16 - 30 Einwohnende pro ha
31 - 45 Einwohnende pro ha
DR 0258105 K > 45 Einwohnende pro ha

Abbildung 9:

Bevolkerungsdichte 2019 pro Hektar (ha)
in der Gemeinde Vitznau

(Quelle: BFS STATENT 2020)

mefron
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Beschiiftigte, Tourismus und Unternehmen

Bedeutendster Wirtschaftssektor der Gemeinde Vitznau ist der dritte Sektor (Dienstleis-
tungssektor), dessen Beschiftigte im Zeitraum von 2011 bis 2019 von 275 auf 662 Be-
schiftigte angestiegen ist. Gemessen am Gemeindetotal umfasst der dritte Sektor 87%
samtlicher Beschiftigten und 75% der Arbeitsstitten. Konstante Werte mit nur gering-
fligigen Schwankungen umfasst der erste Sektor (Urproduktion/Landwirtschaft), wih-
rend der zweite Sektor (Industrie/Gewerbe) seit mehreren Jahren leicht riicklaufige Be-
schiftigtenzahlen aufweist. Gesamthaft gesehen ist die Zahl der Beschéftigten stiarker
gestiegen als die Wohnbevolkerung; von 371 Beschéftigten im Jahr 2011 auf 758 im Jahr
2019. Innerhalb des dritten Wirtschaftssektors nimmt der Tourismus eine bedeutende
Stellung ein. Der wichtige Stellenwert des ersten Sektors bzw. der (Berg-)Landwirtschaft
liegt nicht nur in der relativ hohen Zahl der Arbeitsstétten und Beschiftigten begriindet,
sondern auch in ihrem Beitrag zur Pflege und Wahrung des Landschaftsbilds.

Sektor 1 Sektor 2 Sektor 3
Beschattigte —
Arbeitsstatten eocee
700
140
600
120
500 100
E 400 e 80 :gﬂg
§ 2
8 300 60 £
@ <
200 40
100 — 9900000000000 00000000000000000000000000000000 0 20

...‘...'......"'.......l'......'..'.....‘.....

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Abbildung 10: Entwicklung der Beschiftigten
und Arbeitsstitten nach Wirtschaftssektor
(BFS, LUSTAT 2022)
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Die Arbeitspldtze konzentrieren sich vergleichbar zur Einwohnerdichte im Bereich der
Station der Rigibahn (Abbildung 11). Eine ebenfalls hhere Arbeitsplatzdichte ist im Be-
reich des Park Hotels Vitznau zu verorten. Weitere Arbeitsplatzstandorte mit meist ma-
ximal 10 Arbeitspldtzen sind iiber das gesamte Gemeindegebiet verteilt.

Arbeitsplatzdichte 2019
1 - 10 Arbeitsplétze pro ha

N 11 - 30 Arbeitsplatze pro ha
A 31 - 50 Arbeitsplatze pro ha
0 %20 95 1 Km > 50 Arbeitsplatze pro ha
Abbildung 11:

Arbeitsplatzdichte 2019 pro Hektar (ha) in
der Gemeinde Vitznau
(Quelle: BFS STATENT 2019)
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Siedlungsentwicklung
Die Gemeinde Vitznau zdhlt zusammen mit Weggis und Greppen zu den Rigigemeinden,
die nur mit dem Schiff mit dem {ibrigen Kantonsgebiet direkt verbunden sind.

Um die Jahre 1864 war Vitznau gepriagt von Landwirtschaft und Fischerei. Die
heutige Seestrasse wurde iiber den Kirchweg gefiihrt und hat den Dorfplatz umfahren.
Die 1843 erbaute «Pfarrkirche St. Hieronymus» hat schon zu dieser Zeit das Ortsbild
massgeblich gepragt und bildete den Mittelpunkt des Dorfplatzes.

Mit der Einweihung der Rigibahn 1871 erfuhr der Tourismus die erste starke Entwick-
lung und erreichte in der Belle Epoque seine Bliitezeit. Vitznau hat sich zum Kurort ent-
wickelt. Die Erschliessung mit dem Dampfschiff nach Luzern wurde mit dem Bau der
Schiffstation 1919 vollstindig gewihrleistet. Ab 1837 verkehrten zwar Dampfschiffe auf
dem Vierwaldstittersee, jedoch musste man, um nach Luzern zu kommen, in Weggis
einsteigen. Ab 1865 legte das Schiff in Vitznau nicht an, sondern weiter aussen im See,
wobei die Passagiere mittels Ruderboten und danach mittels « Dampfschiffbriicke» zum
Schiff gelangen konnten.

Abbildung 12: 1864 Abbildung 13: 1871

Durch den Bau des Bahntunnels 1967 querte die Rigibahn nicht mehr die Kantonsstrasse
a Niveau. Ein Jahr danach wurde das neue Primarschulhaus eingeweiht. 2013 wurde das
Schulhaus renoviert. Die erste starke Siedlungentwicklung setzte im Jahr 2003 ein. Ab
2012 bis heute hat sich die Bevolkerung nochmals stark entwickelt. Die Gemeinde gilt
heute als nahezu vollstindig bebaut. Der Frithkurs um 6:46 Uhr des Schiffs «Gipfe-
lischiff» wurde im Jahr 2012 von der SGV gestrichen. Seitdem miissen Pendelnde in
Richtung Luzern in Weggis vom Bus auf das Schiff umsteigen. Grundlage fiir den Ent-
scheid haben die tiefen Fahrgastfrequenzen ab Vitznau gebildet. Diese entstanden unter
anderem durch die Verlegung der Oberstufe in Weggis, da der Bus direkt zur Oberstufe
fahrt. Wird das Schiff benutzt muss entweder ein Fussweg zur Oberstufe oder ein Um-
steigen in Weggis in Kauf genommen werden. Dies hat dazu gefiihrt, dass die Verbin-
dung kaum mehr als Schulweg genutzt wird.
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Abbildung 14: 1971 Abbildung 15: 2013
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Erschliessungsrichtplan — Stand der Erschliessung

Der Erschliessungsrichtplan der Gemeinde Vitznau wird parallel erarbeitet und macht
Aussagen zu den unerschlossenen Bauzonen, Sanierungsgebieten und Reservezonen. In
der Gemeinde Vitznau gibt es 2 unerschlossene Bauzonen, 4 Sanierungsgebiete und 5
Reservezonen. Dazu kommen 11 Bauzonen, die zwar erschlossen, jedoch nicht {iberbaut
sind. Die Erschlossenheit einer Bauzone bedeutet, dass neben der Erschliessung durch
eine Strasse auch entsprechende Werkleitungen bis zur Parzellengrenze vorhanden sein
miissen. Fehlt eine Komponente gilt das Gebiet als unerschlossen. Die Feinerschliessung
der Bauzone ist Aufgabe der Grundeigentiimerschatft.

Unerschlossene Bauzonen
- E1 Gebiet Huseboden
— E2  Gebiet Zberg

Sanierungsgebiete
- E3  Gebiet Schwanden
— E4  Gebiet Teufibalm
— E5  Gebiet Gruebisbalm
— E6  Gebiet Giabetschwil

Reservezonen
- R1  Gebiet Acherli
— R2 Gebiet Reime
— R 3 Gebiet Bliel
- R4 Gebiet Semli
— R5 Gebiet Zberg Nordost

Genauere Informationen sind dem Erschliessungsrichtplan zu entnehmen.

Entsorgung

Das Entsorgungswesen in Vitznau ist neben den o6ffentlichen Entsorgungsstellen mit
Entsorgungstouren organisiert. Heute besteht die Problematik, dass die Entsorgungs-
wagen nicht alle Strassen befahren konnen, bzw. in Sackgassen wenden miissen. Dies
sorgt dafiir, dass die Touren sehr lange sind und keine effiziente Abwicklung méglich ist.
Im Raum stehen Sammelstellen, die einzelne Gebiete zusammenfassen, um Umwege zu
vermeiden bzw. zu minimieren.

3.2 Mobilitiatsverhalten

Pendlerstrome

Die Gemeinde Vitznau verfiigt iiber 732 Auspendelnde (100%). Diese orientieren sich
vorwiegend in Richtung Weggis und Luzern: 21% der Beschéftigten, die in Vitznau woh-
nen, pendeln nach Weggis (12%) oder Luzern (9%) (Tabelle 1). Nach Kiissnacht (SZ),
Ziirich und Schwyz pendeln je rund 5%. Der grosste Teil der Beschiftigten (54% bzw.
276 Personen) verbleibt jedoch in der Gemeinde Vitznau.

In der kontriaren Perspektive der Einpendelnden (515) nehmen entsprechend die
Binnenpendelnden von Vitznau mit 54% (276) einen grossen Anteil ein. Weggis und
Kiissnacht (SZ) sind mit jeweils 7% die weiteren wichtigsten Wohnorte der Beschiftigten
in Vitznau.
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Auspendelnde

Zielgemeinde

Anteil von allen Beschéaf-

tigten, wohnhaft in
Vitznau

Einpendelnde

Herkunftsgemeinde

Anteil von allen Be-
schaftigten in Vitznau

26

Vitznau o Vitznau o

(Binnenpendelnde) 38% (Binnenpendelnde) 54%
Weggis 12% Weggis 7%
Luzern 9% Luzern 3%
Kissnacht (SZ) 5% Kussnacht (SZ) 7%
Zirich 5% Zirich 2%
Schwyz 5% Schwyz 1%
Zug 3% Gersau 2%
Risch 2% Ingenbohl 3%
Baar 2% Kriens 1%
Diverse Gemeinden 19% Diverse Gemeinden 20%
Total 100% Total 100%

Verkehrsmittelwahl
Die Auswertung des Mobilitdtsverhaltens, insbesondere die Verkehrsmittelwahl der Be-
volkerung von Vitznau und der Zupendelnden, ist nicht moglich, da die Stichprobe im
Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr (BFS / ARE) zu klein ist. Eine Abschétzung auf-
grund des Gemeindetyps ist moglich, aber mit Vorsicht zu lesen (Tabelle 2).
Demnach diirfte in der Betrachtung nach Tagesdistanz in Kilometern der Anteil des mo-
torisierten Individualverkehrs (MIV) mit 73% dominieren, wihrend rund 19% der Dis-
tanz mit dem offentlichen Verkehr (OV) zuriickgelegt wird.

In der Betrachtung nach Anzahl Etappen dominiert mit 49% ebenfalls der moto-
risierte Individualverkehr (MIV). Mit 38% der Etappen kommt dem Fussverkehr aber
ebenfalls eine bedeutende Rolle zu. Der 6ffentliche Verkehr nimmt in dieser Auswertung
mit 9% eher eine untergeordnete Rolle ein.

Tabelle 1:

Ziel- / Herkunftsgemeinde der Aus- und
Einpendelnden nach / aus Vitznau
(Quelle: BFS Pendlermatrix, Registerver-

kniipfung 2018)

Rad
Kenngrosse zu Fuss (inkl. E-Bike) ov MIV  Sonstige
Mittlere Tagesdistanz
im Inland pro Person (km) 1.7 0.7 8.1 31.2 1.0
Mittlere Tagesdistanz
im Inland pro Person (%) 4% 2% 19% 73% 2%
Mittlere Anzahl Etappen
im Inland pro Person und Tag 1.6 0.1 0.4 2.1 0.1
% Etappen im Inland pro Person und Tag 38% 2% 9% 49% 2%

Tabelle 2: Kenngrossen zum Mobilitatsver-
halten fiir Gebiete ausserhalb des Einflusses
stadtischer Kerne gemiss BFS/ARE Mikro-
zensus Mobilitat und Verkehr 2015
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3.3 Offentlicher Verkehr

Das Angebot im 6ffentlichen Verkehr (OV) ist in Vitznau durch die Buslinie 502 geprigt,
welche die Seestrasse befahrt und die Fahrgaste zu den Schiffstationen am Vierwaldstét-
tersee befordert. Die Analyse des Schiffes basiert auf dem Fahrplan aus dem Jahr 2019
(vor COVID-19). In Tabelle 3 sind die Angebote des OV zusammengefasst.

Linie Verlauf Takt-Angebot

Buslinie 502 Arth, Klostermatt — Steinen — Schwyz — Brunnen — Gersau — 30-Min.-Takt
Vitznau — Weggis — Kussnacht a.R., Bahnhof

Buslinie 528 Rotkreuz, Bahnhof Nord — Kissnacht a.R. — Weggis — 2 Kurspaare am Morgen (nur
Vitznau, Station Richtung Rotkreuz) und Abend
(Montag bis Freitag)
Rigibahn Rigi Kulm — Vitznau 60-Min.-Takt
Schiff 3600.2 Luzern — Weggis — Vitznau — Beckenried — Brunnen - Fltie- 7 bis 15 Kurspaare (je nach
len Jahreszeit)

Tabelle 3: Ubersicht OV-Angebot in Vitznau
mit Taktangebot

Auch wenn auf dem Wasserweg kein exakter Taktfahrplan wie auf der Buslinie 502 an-
geboten wird, stellt das Schiff attraktive Verbindungen zum Beispiel nach Beckenried
her. Nach Luzern ist das Schiff die einzig verfiigbare Direktverbindung von Vitznau her.
Mit einer Reisezeit von ca. einer Stunde ist diese Verbindung gegeniiber der Bus- und S-
Bahn-Verbindung mit Umstieg in Kiissnacht am Rigi ebenbiirtig.

Vergleicht man die Fahrpldne nach Saison ist der Sommerfahrplan am dichtesten,
dies ist darauf zuriickzufiihren, dass die Fahrplandichte auf die Auslastung durch Tou-
rist*innen abgestimmt ist. Fiir den Pendlerverkehr von Vitznau nach Luzern besteht
morgens eine Verbindung, die zwar ein Umsteigen in Weggis verlangt, aber im Vergleich
zu den Direktverbindungen mit dem Schiff ab 10:00 bzw. 11:00 kein Reisezeitverlust mit
sich bringt. Ausser im Winterfahrplan sind zu den iibrigen Pendlerzeiten (Mittag und
17:00) direkte Verbindungen mit dem Schiff von und nach Luzern vorhanden. Eine Wie-
dereinfithrung der direkten Verbindung von Vitznau nach Luzern und umgekehrt {iber
das gesamte Jahr ist der Gemeinde Vitznau ein grosses Anliegen.

Zeitverlust bei
Takt von Direkt nach Direkt nach/von Direkt von Anschluss ulber
Fahrplan Takt .. bis.. Luzern Morgen Luzern Mittag Luzern Abend Weggis sonstiges
Mittag
Verstarkungs-
kurse, Unterbruch
Nein - Uber Nein - Uber Nein kein Direktverbindung
Winter 60" 11-18 Weggis JA Weggis Zeitverlust um 17:00
keine
Nein - Gber Nein kein Verstarkungs-
Herbst 60" 10-20 Weggis JA JA Zeitverlust kurse
Mittag, 15-16:00
Nein - Gber Nein kein und Morgens ab
Sommer 60' 10-20 Weggis JA JA Zeitverlust Luzern verstarkt
keine
Nein - Gber Nein kein Verstarkungs-
Frihling 60" 11-20 Weggis JA JA Zeitverlust kurse

Tabelle 4: Auswertung Schifffahrplan

In Abbildung 16 sind die Linienverldufe auf dem Gemeindegebiet von Vitznau darge-
stellt. Die Bushaltestelle Vitznau, Station fungiert dabei als Wendeplatz fiir die Buslinie
528.
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Abbildung 16: Ubersicht OV-Angebot in der
Gemeinde Vitznau
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OV-Giiteklassen

A - sehr gute Erschliessung

ki B - gute Erschliessung
0 0.5 1 C - mittelmé&ssige Erschliessung

D - geringe Erschliessung

Abbildung 17:

Ubersicht Giiteklassen 6ffentlicher Verkehr
und Einzugsbereich Haltestellen

(Quelle: BFS STATENT 2022)

Mit dem beschriebenen OV-Angebot wird gemiss der Abbildung 17 in Vitznau aus-
schliesslich die OV-Giiteklasse D¢ erreicht. Dabei ist Vitznau im Vergleich zu anderen
Seegemeinden im Kanton Luzern und Schwyz vergleichbar, wenn auch etwas weniger
gut erschlossen. Die Gemeinden Weggis und Gersau beispielsweise weisen punktuell die
Giiteklasse C auf. In den jeweils markierten Einzugsbereichen leben rund 1'000 Men-
schen, was 70% der Gesamtbevilkerung von Vitznau entspricht. Bei den Beschiftigten
sind mit knapp 600 iiber 85% der Gesamtbeschiftigten in Giiteklasse D mit dem OV
erschlossen.

6  In der OV-Giiteklasse sind auch die Schiffsverbindungen enthalten. Stichtag
fiir die Auswertung der OV-Giiteklassen nach ARE ist jedoch ein Werktag aus-
serhalb der Ferien und der touristischen Hochsaison (fiir 2020/2021 ist der
Stichtag z.B. der 24.03.2021). Das Schiffsangebot entspricht zu dieser Zeit in
Vitznau in etwa der Hilfte des Angebots im Hochsommer.
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3.4 Fuss- und Radverkehr

Das Fussverkehrsnetz in Vitznau ist feinmaschig und direkt. An den wichtigsten Stellen
sind Fussgingerstreifen vorhanden. Einige Streifen sind auf dessen Sicherheit zu priifen
und allenfalls mit einer Mittelinsel zu versehen. Ein durchgehendes einseitiges Trottoir
entlang der Kantonsstrasse ist vorhanden. Zwischen der Bushaltestelle «Vitznau, Park
Hotel» und dem Parkhaus der Rigibahnen steht den Zufussgehenden ein beidseitiges
Trottoir zur Verfiigung.

In der Gemeinde Vitznau wird der Rundweg «Promenade» gefiihrt und fiihrt an
aussichtsreichen Orten vorbei. (vgl. Teilplan Fussverkehr)

Das Wanderwegnetz ergianzt die kommunalen Fusswege und setzt auf Grund der
verstarkten Frequentierung fiir kiinftige Strassensanierungen hohere Sicherheits- und
Ausbaustandards voraus. Die Wanderwegroute « Waldstiatterweg — Nr. 98» ist eine regi-
onale Wanderroute und verléuft {iber Gersau, Vitznau, Weggis bis nach Kiissnacht a. R..
In Vitznau wird der Wanderweg auf der Hohe «Zberg» von der Kantonsstrasse ins Quar-
tier gefiihrt und verlauft parallel zur Kantonsstrasse in Richtung Weggis. Die kommuna-
len Wanderrouten (gelb) verbinden lokale Attraktoren wie die Luftseilbahnen, die Rigi-
Bahnen, die Festung Vitznau, den Sportplatz, den Campingplatz, Hinterberge, Wissifluh
und den Friedhof. Bei den roten Bergwanderwegen sind keine Routeninformationen
vorhanden. Die Bergwanderwege sind nur im Sommer begehbar.

Offentliche Seezuginge haben einen hohen Stellenwert in Vitznau. Sie werden
laufend aufgewertet und optimiert.
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Abbildung 18: Wanderwege
(Quelle: map.schweizmobil.ch)
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Das Velowegnetz in Vitznau entspricht dem Strassennetz und ist entsprechend von stark
steigenden Strassenrdumen geprégt. Eine kantonale Radroute fiihrt nicht durch die Ge-
meinde. Im gesamten Gemeindegebiet verfiigt der Veloverkehr iiber keinerlei Infra-
struktur wie markierte Radstreifen oder abgetrennte Radwege. Dies ist unter anderem
auf die engen Platzverhiltnisse in der Gemeinde zuriickzufithren. Gemiss Beobachtun-
gen sind viele Velos auf den Trottoirs unterwegs, was zum Teil zu Konflikten zwischen
Fuss- und Veloverkehr fithren kann. Diese beiden Voraussetzungen fiithren dazu, dass
der Veloverkehr nur eine untergeordnete Rolle einnimmt.

Im kantonalen Radroutenkonzept von 1994/2009 ist festgehalten, dass die Kan-
tonstrasse K 2b nicht Bestandteil des kantonalen Velowegnetzes ist. In der neuen, iiber-
arbeiteten Velowegnetzplanung ist die Strasse als Velohauptroute klassifiziert. Die ent-
sprechenden Standards sind im Velokonzept 2035 festgehalten (Entwurf Feb. 2024).
Diese Arbeiten sind allerdings nicht abgeschlossen.

Schweiz Mobil fiihrt die regionale Route Nr. 38 «Luzern Hinterland Rigi» iiber
die Seestrasse. Die Route kommt von Brunnen-Gersau iiber Vitznau weiter nach Weggis,
Kiissnacht a. R..
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Abbildung 19: Radwege (Quelle:
map.schweizmobil.ch)

Vitznau verfiigt iiber ein Rent-a-Bike-Angebot beim «Swiss Historic Hotel — Hotel am
See». Offentliche Veloabstellplitze finden sich an den folgenden Standorten:
— Rigibahn (10 Abstellplétze)
Nahe Bushaltestelle «Vitznau Station» und Parkhaus Seestrasse
— Primarschulhaus (15 Abstellplitze)
— Volg (4 Abstellplitze)
— Kurpark an drei Standorten (ca. 20 Abstellplitze)
Seezugdnge nahe Seestrasse 54
— Brougier Park (6 Veloabstellplitze)
Nahe Bushaltestelle «Unterwilen», Seezugang

Im Rahmen der Zentrumsentwicklung sind im Zusammenhang mit der Reduktion von
Parkfeldern weitere Veloabstellplétze (ca. 10-15 Stiick) geplant.

metfron
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3.5 Motorisierter Individualverkehr

Strassennetz und Temporegime
Durch Vitznau fiihrt eine Kantonstrasse entlang vom See. Die Seestrasse K2b fiihrt von
Weggis her durch Vitznau und weiter Richtung Gersau.

Im Innerortsbereich weist die Seestrasse eine mangelhafte Gestaltung auf, welche
zu wenig siedlungsvertraglich ist und die Anspriiche des Fuss- und Veloverkehrs zu we-
nig beriicksichtigt (z.B. fehlende Velostreifen und schmale Trottoirs, Querungsstellen,
Fahrbahnbreiten usw.). Speziell im Zentrumbereich wird man dem représentativen Cha-
rakter der Tourismusgemeinde nicht gerecht, wobei vor allem ein Handlungsbedarf be-
ziiglich Querbarkeit und Aufenthaltsqualitiat besteht. Durch die vorgesehene Sanierung
auf der K2b wird das Tempo im Zentrumsbereich (Vitznauerhof — Reformierte Kirche)
auf 30 km/h reduziert. Geplant ist eine Zonen-Signalisation. Seitens Gemeinde ist eine
Erweiterung der Tempo-30-Zone bis zum Park Hotel gewiinscht. Diese wurde vom Kan-
ton gepriift und abgelehnt.

Auf den kommunalen Strassen gilt grundsitzlich Tempo 50. Die an den Zent-
rumsbereich (Vitznauerhof — Reformierte Kirche) anschliessenden Gemeindestrassen
sollen in eine Tempo-30-Zone integriert werden. Seitens Gemeinde wird diesbeziiglich
ein Tempo-30-Gutachten erstellt.

Beziiglich der Verkehrssicherheit bestehen in Vitznau meist kleinere Mankos wie
fehlende Rechtsvortrittsmarkierungen zur besseren Verstindlichkeit oder ungeniigende
Sichtverhiltnisse bei kleineren Knoten, Einmiindungen oder Grundstiicken.

Kapazititen
Um eine Anndherung der aktuellen Verkehrsbelastung der Kantonsstrasse K2b zu erhal-
ten, wird die Strassenverkehrszdhlung vom Jahr 2019 des Kantons Luzern herangezo-
gen. Bei der Zahlung wurden die kantonalen Zihlstellen ausgewertet. Die von Vitznau
am nichsten liegende Zahlstelle befindet sich in Langenzihl. Der DTV belduft sich auf
8'627 Fahrzeuge am Tag. Wiirde man sich auf das Agglomerationsprogramm der 4. Ge-
neration abstiitzen, wird zwischen 2017 und 2040 mit einem Verkehrswachstum von
33% gerechnet. Die 33% entsprechen dem effektiven durchschnittlichen Wachstum des
DTV pro Jahr zwischen dem Jahr 2010 und 2019 an der Zihlstelle Langenzihl in Weggis.
Pro Jahr bedeutet dies ein Wachstum von 1.25%. Im Jahr 2040 wire also mit einer Ver-
kehrsbelastung von rund 11'000 Fahrzeugen am Tag zu rechnen. Die Prognose orientiert
sich am Bedarf und nicht am Angebot.

Mit der geplanten Temporeduktion auf der Seestrasse K2b tut sich die Moglich-
keit auf die Kapazitit zu erhohen, die Vertraglichkeit des Verkehrs zu verbessern und
der Larm zu minimieren.
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3.6 Parkierung

Offentliche Parkierung

Die Gemeinde Vitznau verfiigt innerhalb des Siedlungsgebiets iiber 430 6ffentlich zu-
gangliche Parkplitze, davon sind 2 Elektrofahrzeugen und 4 behinderten Menschen vor-
behalten. Die Anlagen sind nachfolgend aufgefiihrt:

Ort Anzahl PP Elektro Anzahl PP Parkierzone Bemerkung
normal BehiG

PW Parkplatz ZBerg Ca. 30 - Langzeitparkierzone Kiesparkplatz

Carparkplatz ZBerg 10 Carparkierzone

Altes Schulhaus 33 - Langzeitparkierzone Weisse Parkfelder

Areal Dorfplatz 27 Kurzzeitparkierzone Weisse Parkfelder

Gemeindeverwaltung 3 1 Besucher Gemeinde-  Gelbe Parkfelder (gratis)

verwaltung

Spielplatz Primar- 2 Dauerparkierzone Gelbe Parkfelder (fest

schule reserviert)

Primarschulhaus 9 Langzeitparkierzone Gelbe Parkfelder (fest

Zihlstrasse (Norden) reserviert)

Schulhausplatz Ca. 35 Notparkierung Parkuhr vorhanden

Luftseilbahn Hinter- Ca. 25 Privat Kiesplatz — kostenpflich-

bergen tig

Luftseilbahn Ca. 20 Privat Kiesplatz — kostenpflich-

Wissifluh tig

Festung Ca. 25 Privat Kiesplatz entlang
Strasse — gratis — nut-
zungsgebunden

Parkhaus Rigibahnen 120 1 Langzeitparkierzone Weisse Parkfelder

(TG) — Altdorfbach-

weg

Parkhaus Rigibahnen 30 Langzeitparkierzone Weisse Parkfelder

(oberirdisch)

Parkhaus Rigibahnen 39 2 (Nicht im PP-Regle- Weisse Parkfelder

— Im Zentrum (TG) ment)

Biihistrasse beim Ca. 15 Notparkierung Rasenflache

Sportplatz

Total 423 4

Tabelle 5: Zusammenstellung 6ffentliche
Parkierungsanlagen in Vitznau

Die definierten Bedingungen der Notparkierung werden heute nicht so umgesetzt. Die
Notparkierung steht, ohne dass wirklich alle Parkfelder im Dorf ausgelastet sind, zur
Verfligung und bedingt keiner speziellen Bewilligung seitens der Gemeindebehorde.

Carparkierung

Eine grosse Anzahl an Touristen besucht die Rigi mit einem Carunternehmen, welches
sie hiufig im Bereich vom Haltebereich der Haltestelle «Station» ablddt. Dieser Ablade-
vorgang fiihrt zu Konflikten. Dazu kommt, dass die Carchauffeure ihre Fahrzeuge bis zu
einer Stunde stehen lassen, was die Konflikte zusétzlich verscharft. Am Siedlungsrand
«Zberg» hat die Gemeinde eigens fiir die Carunternehmen eine Abstellméglichkeit fiir
ca. 10 Cars eingerichtet.
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Private Parkierung

Die Vorgaben zur Parkplatzerstellungspflicht und Ersatzabgaben sind im Bau- und Zo-
nenreglement (BZR) festgehalten. Mit der Regelung in der BZR werden klare Vorausset-
zung fiir die Grundeigentiimerschaft getroffen. Die Moglichkeit fiir eine Reduktion der
Parkplitze im Zentrum (Dorfkern, Kernzone) wird ein Spielraum fiir die Bauherrschaft
ermoglicht.

Fiir Bewohner oder Beschiftigte Fiir Besucher oder Kunden

Wohnbauten:

1 A. pro 100 m2 HNF, keine

Einfamilienhaus mind. 1 A. pro Einfamilienhaus {Garagenvorplatz tolenert)

zusatzlich mind. + 10 %
der Bewohner-A

1 A_pro 100 m2 HNF,

Wendaisienhiags mind. 1 A_pro Wohnung™*

1 A. pro 100 m2 HNF 02 A pro 100 m2 HNF

Industrie- / Gewerbebetriebe

Dienstleistungsbetriebe
Kundenintensive Betriebe
Ubrige Betriche

1 A. pro 100 m2 HNF
0.5 A. pro 100 m2 HNF

2 A_pro 100 m2 HNF
2 A, pro 100 m2 HNF

Verkaufsgeschifte

Kundenintensive Verkaufsgeschafie
Ubrige Geschifte

2 A pro 100 m2 VF
1.5A pro 100 m2 VF

8 A pro 100 m2 VF
35 A pro 100 m2 VF

Spezialnutzungen

Angestelltenhaus

1 A. pro 100 m2 HNF

keine

Alterssiedlungen

1A pro3 Whg**

1 A pro 1000 m2 NF

Restaurants

0.2 A_pro Sitzplatz*

Hotel, Pension

Hotel: 0.5 A. pro Beft, Jugendherherge: 0.1 A. pro Betf*
1 Carparkplatz pro 50 Betten

Weitere Nutzungen

gemdss VSS Norm - 40 281

Mehrfachnutzung von Abstelipfatzen

gemass V35 Nom - 40 281 Kapitel D, Absatz 10.3

Reduzierter Bedarf
Wohnen Angestellte Besucher / Kunden

Min - Max [%] Min. - Max [%] Min. - Max [%]
@ntmm (Dorfkernzone, Kemzone) 70-100 70-90 70-90
Hauptnuizflachen (HNF) gemdss SN 504 416 (SIA 416; 2003)
* Chne Unterscheidung zwischen Beschaftigten und Kunden/Besucher
i Mach der Richtlinie fur altersgerechte Wohnbauten
e Fir Einliegerwohnungen erfolgt die Berechnung gemass Mehrfamilienhaus, jedoch ohne Pflicht fur Be-

sucher-Absteliplatze

Abbildung 20: Anhang IT — BZR
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3.7 Unfille

Fiir die Auswertung des Unfallgeschehens der letzten 5 Jahre (2015-2019) im gesamten
Gemeindegebiet wurden die Daten von der Kantonspolizei des Kantons Luzern bestellt.
Mittels der Auswertung sollen folgende Fragen beantwortet werden:
— Deuten die Unfille auf ein Defizit der Strasseninfrastruktur hin?
— Gibt es Unfallhdufungsstellen?
— Gibt es sonstige Besonderheit, die durch das Unfallgeschehen abgeleitet werden
konnen?

Insgesamt 45 Unfille haben sich zwischen 2015 und 2019 ereignet. Dabei waren 76 Per-
sonen beteiligt, wovon sich 9 schwer und 16 leicht verletzt haben. Die restlichen 51 Per-
sonen blieben unverletzt. Tédlich hat in den letzten 5 Jahren kein Unfall geendet. Am
Meisten beteiligt an Unfdllen waren Personenwagen (32) und Motorrader (12).

Unfalliibersicht| Total 2019 2018 2017 2016| 2015
Total Unfille| 45 9 11 7 8 10
Total Objekte| 61 14 16 8 10 13
Total Personen 76 21 19 10 12 14
Anzahl Getotete 0 0 0 0 0 0
Anzahl Schwerverletzte 9 2 4 1 2 0
Anzahl Leichtverletzte| 16 3 6 2 2 3
Abbildung 21: Unfalliibersicht
35
30
25
20
15
10 —
5 —
0
Anzahl
Fahrrader
u . Personen- Andere Anzahl mit elektr.
Motorrader | Lastwagen [ Lieferwagen - .
wagen Fahrzeuge | Fahrrader |Tretuntersti
tzung bis
25km/h
Anzahl 12 2 3 32 8 3 1

Abbildung 22: Beteiligung
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Die Unfille auf der Abbildung 23 sind rdumlich verteilt, was nicht auf schwerwiegende
Infrastrukturdefizite hinweist. Genauer betrachtet werden hier die Unfille mit schwer
verletzten Personen sowie die Unfille Nr. 19 und 21.

Beim Unfall Nr. 2 lasst sich das Ereignis auf einen Defekt am Fahrzeug zuriick-
fithren. Der Unfall Nr. 32 hat sich bei der Buswendeschlaufe zwischen einem Fahrrad
und einem Personenwagen ereignet. Dabei wurde der Fahrradfahrende vom Personen-
wagen libersehen. Der Unfall wurde durch das Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer
sowie die komplexe Verkehrssituation im Zentrumsbereich verursacht.

Die beiden Unfille Nr. 19 und 21 sind auf das Fehlverhalten der beteiligten Perso-
nen zuriickzufiihren.

Unfallschwere

Unfall mit:
=] Getoteten U(G)
] Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten U(v)

O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

BH O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
BH B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw.
H B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

BH B A @ 4 Einbiegeunfall

E B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

BH O A © 9 Tierunfall

B H A ©00 Andere

Abbildung 23: Unfille 2015-2019
Quelle: Kantonspolizei Luzern
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Die Unfille Nr. 15, 16, 17, 18, 22 und 23 deuten auf ein Defizit an der Verkehrsinfrastruk-
tur hin. Kurz vor diesem Abschnitt Fahrtrichtung Vitznau endet die Streckensignalisa-
tion 40km/h und geht in eine 8oer Strecke iiber. Die Ein- und Ausfahrten in privaten
Parkplatz sowie der Einmiinder der Zufahrtsstrasse zum Hotel Floralpina liegen somit
in der 8oer Strecke und verfiigen nicht iiber geniigend Sicht, um sicher in den Strassen-
raum einzubiegen. Die oben erwidhnten Unfille in diesem Abschnitt sind allesamt der
fehlenden Sicht geschuldet.

Die Unfille Nr. 27, 28, 34, 35, 37, 38, 39, 40 sind zwar alle auf ein Fehlverhalten
der Fahrzeuglenker zuriickzufiihren, deuten aber dennoch auf Defizite in der Stras-
seninfrastruktur hin. Bei den Unfillen handelt es sich allesamt um Selbstunfille und
meist ausgelost durch Nichtanpassen an die Linienfithrung sowie die Strassenverhilt-
nisse. Im Sinne eines fehlerverzeihenden Strassenraums miisste hier neben der Signali-
sation «Doppelkurve» eine Reduktion der Hochstgeschwindigkeit gepriift werden.

Die restlichen Unfille, welche in der Abbildung 24 verortet sind, konnen nicht auf
die Infrastruktur zuriickgefiihrt werden.

¢/ /¥
‘ [ Unfallschwere
34 )37 js Unfall mit:
® f-‘*/ 2°m Getodteten UG)
28 35 738 40 O Schwerverletzten U(sv)

8
: g// R A Leichtverletzten U(v)

&
< O ausschl. Sachschaden Ugss)

Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunf., Fahrstreifenw.
Auffahrunfall
Abbiegeunfall
Einbiegeunfall
Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision
Parkierunfall
Fussgéangerunfall
Tierunfall

Andere

~.Oberburglen !
) 504
1 L 7
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Abbildung 24: Unfille 2015-2019
Quelle: Kantonspolizei Luzern

3.8 Lirmsanierung K2b

Mit dem Regierungsratsentscheid RRE Nr. 66 vom 15. Januar 2015 wurde das LSP Vitz-
nau bewilligt und ist in Rechtskraft erwachsen. Die Ersatzmassnahmen (Einbau von
Schallschutzfenstern) wurden umgesetzt und realisiert.

Quellenseitige Larmschutzmassnahmen waren zum damaligen Zeitpunkt resp. im
Rahmen der Erarbeitung des LSP nicht méglich. Seit Dezember 2018 ist der Kanton Lu-
zern bereit, auf Antrag einer Gemeinde Gesuche von Temporeduktionen auch auf
Hauptverkehrsstrassen zu priifen (vgl. Strassenprojekt Vitznau).
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3.9 Schulwege

Durch die Lage der Schule mitten im Dorf kommen die Kinder von allen Richtungen in
die Schule. Ein Schulbus besteht nicht. Die Bergkinder kommen mit der Seil- und/oder
Rigi-Bahn zur Schule. Zum Teil haben die Bergkinder auch nur die Méglichkeit, zu Fuss
zu kommen, was teilweise zu langen und beschwerlichen Wegen fiihrt.

3.10 Landwirtschaftsverkehr

In der Gemeinde Vitznau waren im Jahr 2020 noch 20 landwirtschaftliche Betriebe ta-
tig. Der Anteil der Biobetriebe betrug mit 15 Betrieben (rund 75 %) der hochste Anteil
im Kanton Luzern.

Der grosste Teil der Landwirtschaftsbetriebe befindet sich am Hang und ist somit
iiber Bahnen oder steile Strassen erschlossen.

Landwirtschaft
Landwirtschaftsbetriebe

B Landwirtschaftsbetrieb

B Produktionsstatte

A Soémmerungsbetrieb

Hauptkategorien LN
Ackerflache
Dauerwiesen
Dauerweiden
Reben
W oObstanlagen
Ubrige Dauerkulturen
B Geschiitzer Anbau
Streueflachen
B Hecken-, Feld- und Ufergehélz
Ubrige Fléche innerhalb der LN
Sémmerungsflache
Fléchen ausserhalb der LN

Biodiversitatsforderflachen (BFF)

[ 1Rebfidchen mit hoher Artenvielfalt (RE)
Hecken, Feld- und Ufergehdlze mit Saum (HmS)

[ Hecken, Feld- und Ufergehélze mit Pufferstreifen (HPs)
] Tiimpel, Teiche, ausgemarchte Bachufer (G)

"] Regionenspezifische BFF (rBFF)

[ Regionenspezifische BFF aLN (rBFFaLN)

I streuefiache aLN (FaLN)

[+ {NHG Pflegefliche aLN (NHGaLN)

"+ {NHG Pflegeflache Sémmerung (NHGS8)

V(‘vr;f_é(t’

Hochstamm-Feldobstbdume
[Z]Hochstamm-Feldobstbsume

¢ i
Holzigegg 1A 3
7\

Kulturflachen im NHG
EEInHGFlache

Gewasserraum mit
Bewirtschaftungseinschrankungen

Abbildung 25: Landwirtschaftliche Flachen -
Nutzungsflaichen Hauptkategorien, Landwirt-
schaftsbetriebe, Biodiversitiatsforderflichen
(Geoportal Kt. LU, 2024)

Die Landwirtschaftsbetriebe am Rigisiidhang (Vorderbergen) sind bis heute nur durch
die Rigibahn oder iiber sehr steile und unbefestigte Karrwege direkt oder indirekt mit
dem Dorf Vitznau verbunden. Das Siedlungsleitbild 2050 der Gemeinde Vitznau unter-
streicht die Bedeutung der Berglandwirtschaft zum Erhalt der Biodiversitdt und des
Landschaftsbildes sowie zum Schutz vor Naturgefahren.
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Aktuell wird die Erschliessung aufgeteilt in drei Teildste statt einer zusammen-
héngenden Strasse weiterverfolgt. Dabei steht die Nutzung der bestehenden Wege bzw.
der bestehenden Linienfiihrung im Vordergrund, falls dies die maximale Steigung (bis
24%) zulasst.

— 1 Teilprojekt: Festung-Gébetschwil (im Bau)

— 2. Teilprojekt: Mitzli-Schwanden-Brand/Heuberge (Notsanierung realisiert,
nachhaltige Losung projektiert)

— 3. Teilprojekt: Langwilen-Teufibalm-Grubisbalm-Freibergen-Eichiberg-Oberib-
net (projektiert; Strassengenossenschaft in Griindung)

3.11 Attraktoren

Attraktoren sind Nutzungen, die als Quellen und Ziele des Fuss- und Radverkehrs fiir
ein grosses Publikum von Bedeutung sind. Die Gemeinde Vitznau bietet folgende Attrak-
toren:

— Aussichtspunkt beim Reservoir Schibere

— Aussichtspunkt Rst. Unterstetten

— Camping-Platz Vitznau

— Elefantenstein

— Festung Vitznau (Artilleriewerk Miihlefluh)

— Gemeindeverwaltung

— Hohle Guebisbalm

— Hohle Steigelfadbalm

— Pferdehof Buholz

— Regionalmuseum

— Restaurant Hinterbergen (Ausflugsziel Lokal/Regional)

— Restaurant Wissifluh (Ausflugsziel Lokal/Regional)

— Rigi Kaltbad-First (Ausflugsziel International)

— Schiffstation Vitznau

— Schulanlage Vitznau

— Schweizer-Fahne Vitznau

— Talstation Rigibahn

— Volg Vitznau mit Postagentur
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Starken

— Attraktive Wohngemeinde

— Gute Busverbindungen nach Brunnen
mit gutem Anschluss an Zugverbin-
dungen Schwyz/Zug/Ziirich

— Fussgingerstreifen an den wichtigsten
Stellen vorhanden

— Feinmaschiges Fusswegnetz

— Attraktive Seezuginge

— Gute Busverbindung nach Brun-
nen/Kiissnacht/Rotkreuz mit gutem
Anschluss an Zugverbindungen
Schwyz/Zug/Ziirich/Luzern

Schwichen

Geringe bzw. stellenweise gar keine
OV-Erschliessung am Siedlungsrand
Teilweise fehlende Behindertenge-
rechtigkeit an den Bushaltestellen

Zu geringes Angebot an Veloabstell-
pliatzen (an Haltestellen)
Verkniipfung Bus mit MIV und Velo
nicht gegeben

Fehlender Witterungsschutz an Bus-
haltestellen

Teilweise beschwerliche Schulwege
Keine Veloinfrastruktur auf Kantons-
strasse

Parkierungsproblematik auf 6ffentli-
chem Grund

Zuspitzung Parkierproblematik auf 6f-
fentlichem Grund (an Spitzentagen
Tagestouristen)

Starke Lirmbelastung Seestrasse
entlang Felsformation
Entsorgungstouren im Gemeindege-
biet bergen viele Umwege und Wende-
manover

Schlechte Schiffsanbindung an Luzern
zu Pendlerzeiten

Chancen

— Mit Aufwertung bzw. weiterer Beruhi-
gung der Quartierstrassen kann At-
traktivitdt und Wohnqualitit gestei-
gert werden (Bsp. Verdichtungsgebiet
entlang Oberdorfstrasse)

— Mit Aufwertung der Seestrasse, Zent-
rum und Seezugang kann die Wohn-
und Aufenthaltsqualitit verbessert
werden und der Tourismus und somit
das Gewerbe gefordert werden

— E-Bikes bergen Potential fiir Umgang
mit Topografie und Wegdistanzen in-
nerhalb Gemeinde

— Regionaler Tourismus/Naherholung

— Mit dem Neubauprojekt Unteraltdorf
(Wohnen und Gewerbe) konnen Sy-
nergien fiir das knappe Angebot an 6f-
fentlichen Parkplidtzen genutzt werden

Risiken

Allgemeine Verkehrszunahme fiihrt zu
unsicheren Situationen

Aufgrund des schwachen OV-Ange-
bots am Siedlungsrand verringern sich
die Fahrgastzahlen und die MIV-Ori-
entierung erhoht sich weiter

Mit einer Zunahme des Verkehrs sinkt
die Attraktivitat als Wohn- und Tou-
rismusstandort

Durch fehlende Bewilligungspflicht,
Nutzung der Notparkierung nicht nur
bei Notfillen oder bei Veranstaltun-
gen

3.12 Fazit Analyse

Zusammenfassend fiir die Verkehrsanalyse ist nachfolgend eine Einschitzung zu den
Stiarken, Schwichen, Chancen und Risiken vorgenommen worden. Die Strategien des
Verkehrsrichtplans miissen darauf abzielen, dass die Chancen genutzt und die Risiken
vermieden werden.
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4 Grundsatze

4.1 Betrieb und Gestaltung von Gemeindestrassen / Strassenklassierung

Grundsiitze

Je nach Lage und Bedeutung iibernimmt das Strassennetz unterschiedliche Funktionen.
Neben den Hochleistungsstrassen (Bund), Hauptverkehrsstrassen (Kanton) und Ver-
bindungsstrassen (Kanton) wird das Strassennetz der Gemeinde in weitere Kategorien
unterteilt:

Strassenkategorie Funktion

Innerhalb des Siedlungsgebiets

Sammelstrasse Sammeln und Erschliessen innerhalb des Siedlungsgebiets; unterschieden
wird zwischen Hauptsammelstrassen (HSS) und Quartiersammelstrassen
(QSS)

Erschliessungsstrasse Erschliessung innerhalb des Siedlungsgebiets und den Quartieren (Kernge-

biete Nord, Siid und Mitte); unterschieden wird zwischen Quartiererschlies-
sungsstrassen (QES) sowie Zufahrtsstrassen und Zufahrtswegen. Diese
sind im Teilrichtplan des motorisierten Individualverkehrs nicht explizit dar-
gestellt, sondern liegen in den Kerngebieten (Orientierungsinhalt).

Ausserhalb des Siedlungsgebiets

Lokalverbindungsstrasse Verbindungen zwischen kleineren Ortschaften mit geringen Verkehrsmen-
gen, die nur gelegentlich von schweren Lastfahrzeugen befahren werden

Verbindungsweg Erschliessung von Weilern und einzelnen Gebauden ausserhalb geschlos-
sener Ortschaften

Die Zuweisung der Strassen zu einer bestimmten Kategorie gibt Hinweise auf die beste-
hende und die gewiinschte Belastung sowie die Dimensionierung und Gestaltung der
Strassen. Ebenso hiangen die Erschliessungsbeitrdge der Anstosser von der Klassierung
ab. Dabei sind die unterschiedlichen Nutzergruppen und die angrenzende Bebauung zu
beriicksichtigen. Innerhalb gewachsener Strukturen ist eine klare Trennung der verkehr-
lichen Funktionen einer Strasse nicht immer méglich.

Die Strassen, Wege und Plitze sind so zu gestalten, dass sie selbsterklarend sind.
Die Verkehrsteilnehmenden sollen moglichst ohne Signalisation die Strassenhierarchie
und das geltende Verkehrsregime erkennen und sich entsprechend verhalten.

Die Strassenraume werden nach dem Koexistenzprinzip gestaltet. Auf allen Stras-
sen innerhalb des Siedlungsgebiets miissen die verschiedenen Nutzungsanspriiche (un-
ter anderem Fuss- und Radverkehr, Busverkehr, Anwohner, Gewerbe) beriicksichtigt
werden. Die lokalen Nutzungsanspriiche werden den Verkehrsfunktionen (durchleiten,
sammeln, erschliessen) {iberlagert.

Das kommunale Strassennetz in Vitznau wird gemass Teilplan MIV den verschiede-
nen Strassenkategorien zugeteilt. Der Betrieb, die Dimensionierung und die Gestal-
tung orientieren sich an den aktuell giiltigen VSS-Normen und den genannten
Grundsatzen.
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4.2 Fuss- und Radverkehr

Grundsiitze

Der Fuss- und Radverkehr ist effizient, umweltfreundlich und hat eine hohe Leistungs-
fahigkeit mit geringen negativen Auswirkungen auf die Umwelt. Die quantitative Bedeu-
tung des Fuss- und Radverkehrs im tiglichen Verkehrsgeschehen wird meistens unter-
schitzt. Je nach Betrachtungsweise ist das Ausmass jedoch hoch. Gemessen an der tig-
lichen Unterwegszeit macht z.B. der Fussverkehr 40% aus (durchschnittlich 9o Min. Un-
terwegszeit, davon 35 Min. zu Fuss; Mikrozensus Schweiz).

In Vitznau sollen engmaschige, durchgingige Wegenetze angeboten werden, wo-
bei der Fussverkehr im Fokus steht. Dies sowohl fiir geiibte als auch fiir wenig geiibte
Nutzergruppen (z.B. Kinder). Der Teilrichtplan legt die Haupt- und Nebenrouten fest
und zeigt Netzliicken auf.

Die bestehenden Strassen bilden die wichtigsten Netzelemente des Fuss- und
Radverkehrs. Die attraktive und sichere Nutzung fiir Fussgdnger und Radfahrende so-
wohlin Langs- als auch in Querrichtung muss daher sichergestellt werden. Entscheidend
sind nicht nur die Infrastrukturen des Fuss- und Radverkehrs, sondern die gesamte Aus-
gestaltung der Strassenrdume und des Temporegimes. Der Massnahmenbereich Betrieb
und Gestaltung Strassenrdume steht im engen Zusammenhang mit dem Massnahmen-
bereich Fuss- und Radverkehr.

Die Infrastrukturelemente fiir den Fuss- und Radverkehr sind laufend zu priifen
und gegebenenfalls zu sanieren.

Tourismus

Im Tourismus nimmt vor allem der Fussverkehr eine hohe Bedeutung ein. Attraktive
und sichere Fusswege entlang des Sees und im Zentrum fordern zudem das Gewerbe
und die Gastronomie. Beispielsweise mit einer Ausschilderung von Spazierwegen kon-
nen Touristen an Orte gefiihrt werden, wo sich Gastronomie und Einkaufsnutzungen
befinden.

Das kommunale Fuss- und Radwegnetz in Vitznau wird gemass Teilplan Fuss- und
Veloverkehr einer Haupt- oder Nebenroute zugeteilt. Die bestehende und geplanten
Veloabstellanlagen werden verortet und die aufzuwertenden Seezuginge sind eben-
falls eingezeichnet.

4.3 Offentlicher Verkehr
Grundsitze

Dem o6ffentlichen Verkehr kommen folgende Funktionen zu:

» Mobilitatsvorsorge fiir nicht-motorisierte Einwohnerinnen und Arbeitnehmer
(Personen, die keinen Fiihrerschein besitzen und denen kein Auto bzw. nur zeit-
weise ein Auto zur Verfiigung steht)

 Langfristige Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger zentralortlicher Einrich-
tungen

 Teilweiser Ersatz bzw. Alternative zum motorisierten Individualverkehr durch
ein leistungsfahiges und somit platzsparendes Verkehrsmittel

Durch Massnahmen zur Busbevorzugung ist die Zuverlissigkeit des OV — wo notwen-
dig - zu erhdhen (z.B. an Knoten, Fahrbahnhaltestellen). Das Optimierungspotenzial
wird in Abstimmung mit dem Betreiber laufend gepriift.
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Zudem ist sicherzustellen, dass Gelenkbusse normgerecht auf einem Wendeplatz in
Vitznau wenden konnen. Neben der Bedienung der Endhaltestelle ist dies auch fiir un-
geplante Streckenunterbriiche sowie fiir Zusatzfahrten wihrend der Hauptverkehrszei-
ten von Relevanz.

Schiffsverkehr und Rigibahn
Dem Schiffsverkehr in Richtung Luzern und der Rigibahn kommt neben der Bedeutung
fiir den Tourismus auch dem Pendler- und Schiilerverkehr eine hohe Bedeutung zu.
Durch die Abstimmung zwischen Busbetreiber, Rigibahn und Schiffsbetreiber ist ein at-
traktiver OV gewihrleistet.

Der in der Morgen-Spitzenstunde notige Umsteigevorgang in Weggis ist eine
Komforteinbusse. Die Reisezeit verlangert sich jedoch nicht. Eine genaue Bedarfsanalyse
fiir einen direkten Anschluss soll den Handlungsbedarf weiter konkretisieren.

Die bestehenden Buslinien und Schiffkurse werden im Teilplan OV eingezeichnet.
Haltestellen, welche es behinderten gerecht auszugestalten gilt, sind markiert. Nicht
verortbare Massnahmen werden in den Massnahmenblatter «C» beschrieben.

4.4 Parkierung

Offentliche Parkierung

Grossere, oOffentliche Parkierungsanlagen befinden sich beim Gemeindehaus, bei der
Primarschule, beim alten Schulhaus und am Ortsrand Zberg. Dazu kommen die Park-
héuser der Rigibahn.

Mit einer Bewirtschaftung der 6ffentlichen Parkplitze sind Anreize zu schaffen,
um die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu foérdern.

An den meisten Tagen im Jahr reicht dieses Parkplatzangebot aus. An schénen
und sonnigen Tagen steigt der Parkdruck zusatzlich durch die Besucher der Rigi, welche
ihr Fahrzeug in der Gemeinde abstellen und mit der Rigibahn auf den Berg fahren. Um
einem zu grossen Parkdruck entgegenzuwirken, sollen diese als bewirtschaftete Kurz-
zeitparkplatze und Langzeitparkplédtze organisiert werden. Die Bewirtschaftung kann
auch einer dynamischen Preispolitik folgen und an Spitzentagen hoher ausfallen. Fiir
Anwohner sind Parkkarten fiir das Dauerparkieren eine Moglichkeit.

Private Parkierung

Private Eigentiimer sind verpflichtet, fiir die jeweilige Nutzung die entsprechenden
Parkplitze zu erstellen.

Die Bestimmungen zur Ermittlung der Anzahl Pflichtparkplatze sind im Bau- und Zo-
nenreglement, Art. 35 geregelt und im Anhang II detailliert aufgefiihrt.

Erginzend zu den kantonalen Vorgaben sollen folgende Punkte in im Bau- und Zo-

nenreglement aufgenommen werden:

— Moglichkeit der teilweisen Befreiung von der Parkplatzerstellungspflicht fiir Neu-
bauten in der Kernzone

Carpakierung und Personenumschlag

Die Konflikte im Zusammenhang mit dem Personenumschlag der Carunternehmen gilt
es zu minimieren. Ein koordinierter Ablagevorgang an einem ausgeschiedenen Ort ist
anzustreben. Dabei ist das Abladen im Zentrum nach wie vor erwiinscht, es konnen aber
Bereiche in Fusswegdistanz zur Rigibahn Talstation ausgeschieden werden. Die Bereiche
sollen dabei so platziert werden, dass die Touristen allenfalls durch die kurze Wegstrecke
an den Gewerbe im Zentrum vorbeikommen und diese auch vermehrt wahrnehmen und
besuchen.
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5 Ziele und Strategien

Ubergeordnete Stossrichtungen

Das Verkehrssystem der Gemeinde Vitznau soll einerseits Mobilitdtsbediirfnisse der Be-
volkerung nachhaltig erfiillen und andererseits eine attraktive Siedlungsstruktur for-
dern. Zur Erreichung dieses Hauptziels verfolgt der Gemeinderat die folgenden Haupt-
stossrichtungen. Sie stellen die Grundsitze dar, auf denen der vorliegende Verkehrs-
richtplan aufbaut. Die getroffenen Massnahmen miissen im Einklang mit diesen Zielen
stehen.

1) Verkehr vermeiden und verlagern

Durch die Starkung des Fuss- und Radverkehrs und des Mobilititsmanagements sowie
die Férderung des offentlichen Verkehrs und der kombinierten Mobilitdt wird motori-
sierter Individualverkehr moglichst vermieden, respektive auf andere Verkehrstrager
verlagert. Eine gute Grundversorgung in der Gemeinde machen Fuss- und Radverkehr
attraktiv.

2) Verkehr lenken

Der motorisierte Individualverkehr wird méglichst direkt auf das {ibergeordnete Stras-
sennetz gelenkt. Schleichverkehr und quartierfremder Verkehr werden vermieden. Die
Gestaltung der Quartierstrassen fordert sicheres und langsames Fahren.

3) Sicherheit und Vertriglichkeit erh6hen

Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden, insbesondere der schwicheren Verkehrsteil-
nehmenden, ist gewihrleistet. Es gilt der Grundsatz der gegenseitigen Riicksichtnahme
und Vertraglichkeit (Koexistenzprinzip).

4) Verkehr vernetzen

Die verschiedenen Mobilitdtsangebote sind miteinander vernetzt, sodass der Umstieg
zwischen den Verkehrsmitteln (Bus, MIV, Velo und Fussverkehr) optimal gestaltet ist.
Multimodale Wegeketten sind attraktiv. Dies bedingt eine vernetzte Planung zwischen
den Beteiligten.

5) Offentlicher (Verkehrs-)Raum gestalten

Der siedlungsvertraglichen Gestaltung der Strassen (Kantons- und Quartierstrassen)
kommt hohe Bedeutung zu. Neue Siedlungsentwicklungen sind mit den verkehrsplane-
rischen Grundsitzen und Zielsetzungen abzustimmen.

6) Hindernisfreies Bauen

Aufgrund des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) und in Anbetracht der demo-
grafischen Entwicklung zu einer alternden Gesellschaft werden die Aspekte des hinder-
nisfreien Bauens bei simtlichen Themen (OV zwingend aufgrund BehiG, Fusswegnetz
kommunal) massvoll beriicksichtigt.
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6 Handlungsfelder

Aus der Analyse werden verschiedene Handlungsfelder in Form von Absichtserklarun-
gen (Vision) abgeleitet. Die Handlungsfelder sind nach Themenbereichen beschrieben

und gruppiert:

— A: Strassennetz / MIV

— B: Offentlicher Verkehr

— C: Fuss- und Radverkehr

— D: Parkierung und Mobilititsmanagement

Die Handlungsfelder verweisen auf konkrete Massnahmen, die in den Grundsétzen er-
wihnt oder in Massnahmenblattern teilweise ausformuliert werden:

Kantonsstrasse —
Seestrasse K2b

Transformation Zentrum
Vitznau

Betrieb und Gestaltung von
Gemeindestrassen

Verkehrsberuhigung auf
kommunalen
Strassen

Parkierung

Mobilitatsmanagement

Fussverkehr

Veloverkehr

Offentlicher Verkehr

Seezuginge

Die Kantonsstrasse ist koordinativ mit dem Kanton entwickelt. Der
Durchgangsverkehr ist siedlungsvertrédglich abwickelt. Die Gestaltung
des Strassenraums ist auf die angrenzende Nutzung abgestimmt.

Das Zentrum (Nord-Siid: Seestrasse zwischen Museum und Parkhaus
Rigi Bahnen AG, Ost-West: Bahniibergang Dorfplatz bis Schiffstation)
von Vitznau ist Treffpunkt fiir Bewohnerschaft und Besuchende. Die
Strassenrdume im Zentrum sind hochwertig gestaltet und weisen eine
hohe Aufenthaltsqualitét auf, was auch den Touristen zugutekommt. Der
offentliche Raum wird von o6ffentlichen und publikumsintensiven Erdge-
schossnutzungen belegt.

Die Gestaltung der Strassenrdume in der Gemeinde Vitznau folgt dem
Koexistenzprinzip: Sie basiert auf gegenseitiger Riicksichtnahme und ge-
genseitiger Vertraglichkeit aller Verkehrsteilnehmenden. Dabei sind lo-
kale und verkehrliche Nutzungsanspriiche des Fuss- und Radverkehrs
langs und quer zu beriicksichtigen.

Auf kommunalem Strassennetz hat das Sicherheits- und Wohlempfinden
insbesondere schwicherer Verkehrsteilnehmender — beispielsweise élte-
rer Menschen und Schulkinder — hohe Prioritdt. Mit entsprechenden
Massnahmen steigt die Aufenthalts- und Wohnqualitét in Vitznau.

Der ruhende Verkehr funktioniert als Steuerungsinstrument. Die Ge-
meinde verfiigt iber geniligend 6ffentliche Parkfelder, die wirtschaftlich
effizient genutzt werden. Private Parkierungsmoglichkeiten sind ausrei-
chend vorhanden.

Bewohner und Beschiftigte haben ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten.
Der Personenumschlag der Touristenbusse ist gut organisiert und geht
reibungslos von statten.

Der Fussverkehr verfiigt iiber ein sicheres und direktes Wegnetz. Das
Naherholungsgebiet und Attraktoren der Gemeinde sind fiir den Lokal-
und Regionaltourismus erlebbar und gut zu Fuss erreichbar. An den Li-
nienfithrungen der Wanderwege gem. Richtplan wird festgehalten.

Der Veloverkehr verfiigt iiber ein sicheres und direktes Verkehrsnetz. Die
offentlichen Veloabstellpldtze sind ausreichend in ihrer Anzahl und si-
cher im objektiven und subjektiven Sinn. Besonderes Augenmerk ist auf
die Abstellanlagen im Zentrum wie bei wichtigen publikumsorientierten
Nutzungen zu legen.

Das Siedlungsgebiet ist mit dem OV ausreichend erschlossen. Die Schiff-
fahrt nimmt, neben ihrer touristischen Rolle, eine verstarkte Rolle fiir
den Pendler- und Schiilerverkehr ein.

Die Gemeinde Vitznau verfiigt iiber geniigend 6ffentliche, attraktive und
sichere Seezugénge.




Verkehrsrichtplan Gemeinde Vitznau | Massnahmen 46

7

7.1

Massnahmen

Ubersicht Massnahmen

Massnahmengruppe A: Strassennetz / MIV

- A1 Kantonsstrassen — Seestrasse K2b

— A2 Transformation Zentrum Vitznau

— A.3  Betrieb und Gestaltung von Gemeindestrassen
— A4  Verkehrsberuhigung auf kommunalen Strassen

Massnahmengruppe B: Fuss- und Veloverkehr
— B.1 Fussverkehr
— B.2  Veloverkehr
— B.3  Seezuginge

Massnahmengruppe C: Offentlicher Verkehr

— Ca  Offentlicher Verkehr

— C.2  Aufwertung und behindertengerechte Ausgestaltung Bushaltestellen
— C.3  Schifffahrt

Massnahmengruppe D: Parkierung und Mobilititsmanagement
— D.1 Parkierung
- D.2 Mobilitditsmanagement

Die Absichten und Massnahmen werden — sofern sie sich verorten lassen — in Teilplanen
abgebildet:

— Teilplan MIV

— Teilplan Fussverkehr

— Teilplan Radverkehr

— Teilplan offentlicher Verkehr

Hinsichtlich des Zeithorizontes sehen wir folgende Abstufungen:

sofort = kein Planungsaufwand, z.T. bereits eingeleitet
kurzfristig = soll innerhalb der nichsten 5 Jahre erfolgen
mittelfristig = soll innerhalb der néchsten 5 bis 10 Jahre erfolgen
langfristig = kann voraussichtlich erst in iiber 10 Jahren erfolgen
laufend = soll laufend, den jeweiligen Gegebenheiten

und Herausforderungen entsprechend, angegangen
werden
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7.2 Massnahmengruppe A: Strassennetz /| MIV

A1 Kantonsstrassen

— Seestrasse K2b

Kurzbeschrieb

Mit der laufenden Entwicklung der Siedlung entlang der Kantonsstrassen erge-
ben sich verstarkte und ggf. neue Anspriiche an den Strassenraum. Die Stras-
senraumdimensionierung, die Erschliessung der 1. Bautiefe und insbesondere
die Infrastrukturen fur den Fuss- und Radverkehr sind abgestimmt auf die kom-
munalen Vorhaben zu berticksichtigen.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Die Kantonsstrasse K2b fiihrt durch das Siedlungsgebiet und ist Gber weite
Strecken oder Uberwiegend mit den Funktionen «durchleiten» und «verbinden»
belegt. Sie nehmen nur wenig Bezug zum Umfeld, weshalb die Kantonsstrasse
unzureichend ins Siedlungsgefiige integriert ist. Als Autofahrer hat man zeit-
weise das Gefihl, sich ausserorts zu bewegen. Dieser Eindruck wird durch die
teilweise fehlenden Fuss- und Radverkehrsinfrastrukturen verstarkt. Im Bereich
zwischen altem Strandbad und Kantonsgrenze wurde eine Temporeduktion
von 80 km/h auf 60 km/h umgesetzt.

Ziele —  Die Seestrasse K2b ist als wesentlicher Teil neu gestaltet und soll eine Re-
prasentationsachse der Gemeinde darstellen und liber die entsprechende
Aufenthaltsqualitat verfigen
—  Die K2b soll fir alle Verkehrsteilnehmenden attraktiv und sicher sein und
die entsprechenden Infrastrukturen bereitstellen (Trottoirs, Radstreifen,
Querungsstellen). Ein angepasstes Fahrverhalten wird durch gestalteri-
sche Interaktionen geférdert.
—  Personenumschlag soll sicher und koordiniert von statten gehen
—  Das Tempo auf der K2b soll im Zentrumsbereich gesenkt werden.
—  Siedlungsvertragliche Abwicklung des Durchgangsverkehrs
—  Reduktion Larmbelastung und Steigerung Sicherheit im Bereich zwischen
altem Strandbad und Kantonsgrenze.
Massnahmen K2b
— Einbringung gestalterische Anspriiche und betrieblicher Anforderungen der
Gemeinde
— Umsetzung Sanierungsprojekt Seestrasse inkl. Temporeduktion auf 30km/h
zwischen Hotel Vitznauerhof und Park Hotel Vitznau (Antrag fir Abschnitt
Vitznauerhof — Reformierte Kirche beschlossen)
— Kontinuierliche Abstimmung mit Kanton hinsichtlich laufender Planungen
Vorgehen / K2b

nachste Schritte

— Wahrnehmung Einbezug Gemeinde in Sanierungsprojekt des Kantons
— Vorprufung durch Kanton

— Erarbeitung Bauprojekt und Ausflihrung durch Kanton

— Laufende Gesprache mit vif

Zustandigkeit

— Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif), Kanton Luzern
— Gemeinderat Vitznau

Koordination
(involvierte Stellen)

—  Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif), Kanton Luzern

Kosten
(Investitionsaufwand)

Offen, Kostenbeteiligung Kantonsstrassenprojekt

Zeithorizont kurzfristig / laufend
Wirkungskontrolle Laufend
Abhangigkeit zu anderen  offen

Massnahmen

Erlauterungen / Verweise /
Grundlagen

— Gutachten Emch+Berger zur Temporeduktion im Bereich zwischen altem
Strandbad und Kantonsgrenze — 29.6.2021

— Beschluss 2021-516 — K2b Vitznau Seestrasse — Gesuch Abweichung
Hochstgeschwindigkeit ausserorts — 23.8.2021

— Antwortschreiben mit Beschluss — Kantonsstrasse K2b Vitznau — Antrag
Tempo 30 Parkhotel Vitznau — Hotel Vitznauerhof
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A.2 Transformation Zentrum Vitznau

Kurzbeschrieb

Die bauliche Entwicklung der kommenden Jahre wird, insbesondere aufgrund
der bereits bestehenden Infrastrukturen, primar im Dorf stattfinden. Das Dorf-
zentrum besticht heute mit einer kleinteiligen, dichten Bebauungsstruktur und
schiitzens- und erhaltenswerten Bauten.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Der 6ffentliche Raum ist nicht optimal ausgestaltet und hat gleichzeitig ein ho-
hes Potenzial — es fehlen attraktive und verkehrsberuhigte Begegnungsraume.
Insbesondere beim Dorfplatz und der Bushaltestellen im Zentrum sollen diese
aufgewertet werden. Langfristig gesehen soll das Zentrum als lebendige Mitte
das Dorfleben férdern und mehr Besucher anziehen. Dabei gilt es, entspre-
chende Potenziale fiir ansassige Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe zu bie-
ten. Die Strassenrdume im Zentrum sollen hochwertig gestaltet werden und
eine hohe Aufenthaltsqualitat aufweisen.

Ziele

— Zentrum als lebendige Mitte fur Bewohnende und Touristen

— Zentrum als Ort fur Festivitaten

— Erhéhung Aufenthaltsqualitét und Sicherheit im Strassenraum
— Férderung publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen

Massnahmen

— Transformation Dorfplatz und Aufwertung Seestrasse im Zentrumsbe-
reich — Grundsitze sind:
— Verbesserung Querungsmdglichkeiten Seestrasse
— Direkte und attraktive Fusswegverbindung zu See und Schiffstation
— Buswendeplatz in Platz-/Strassenraumgestaltung integrieren
— Baumpflanzungen wo mdglich und sinnvoll
— Genligend und attraktive Veloabstellplatze im Zentrum
— Tempo soll im Zentrum reduziert werden
— Schaffung eines attraktiven Dorfplatzes

Vorgehen /
nachste Schritte

Die Neugestaltung des Verkehrsknotens Oberdorf-/Seestrasse/Dorfplatz (inkl.
Rtli) wurde auf Basis der Bevolkerungsriickmeldungen und dem Dialog mit
den lokalen Gremien aus dem Mitwirkungsmonat zur Dorfkernentwicklung
vom Gemeinderat priorisiert.

— Sofort- und/oder Temporarmassnahmen am Dorfplatz werden umgesetzt

— Erarbeitung Masterplan Dorfzentrum Vitznau mit Einbezug Bevdlkerung

— Aktives Einbringen in Kantonsstrassenprojekt beziiglich Gestaltungs- und Si-
cherheitsanspriiche der Gemeinde

Zustandigkeit

— Gemeinderat

Koordination
(involvierte Stellen)

— Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif), Kanton Luzern

Kosten
(Investitionsaufwand)

Offen, Kostenbeteiligung Kantonsstrassenprojekt

Zeithorizont mittelfristig
Wirkungskontrolle Laufend
Abhangigkeit zu anderen  offen

Massnahmen

Erlauterungen / Verweise / —

Grundlagen
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Betrieb und Gestaltung von Gemeindestrassen

Kurzbeschrieb

Die Gemeindestrassen werden im Rahmen des ordentlichen Sanierungszyklus
oder von Drittprojekten unter Berlicksichtigung des Strassengesetzes und des
Strassenreglements der Gemeinde dimensioniert und betrieben.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Das Gemeindestrassennetz in Vitznau besteht innerhalb des Siedlungsgebiets
aus Quartiersammelstrassen sowie Quartiererschliessungsstrassen und aus-
serhalb des Siedlungsgebiets aus Lokalerschliessungsstrassen sowie Verbin-
dungswegen. Die Funktion der Strassen ist in weiten Teilen gut ablesbar, punk-
tuell besteht Optimierungspotenzial. Durch die teilweise engen Strassenrdaume
und Sackgassen kann die Entsorgung nicht effizient abgewickelt werden. durch
die Wendemandver kénnen zusatzlich Konflikte mit anderen Verkehrsteilneh-
mern entstehen.

Ziele

— Ablesbarkeit der Funktion anhand der Strassenraumgestaltung

— Erkennbarkeit der Wechsel von Funktion und Temporegime der Strassen
— Attraktive und sichere Strassen fur alle Verkehrsteiinehmenden

— Verbesserung Effizienz und Sicherheit der Entsorgung in Vitznau

Massnahmen

— Das Strassennetz in Vitznau wird gemaéss den im Teilplan MIV zugewiese-
nen Strassenkategorien dimensioniert und betrieben. Es gibt folgende
Grundsatze zu beachten: Der Betrieb, die Dimensionierung und die Gestaltung
orientieren sich an den aktuell giltigen VSS-Normen und den genannten
Grundsatzen. Dabei ist immer auch auf die 6rtlichen Gegebenheiten zu achten.
In begriindeten Ausnahmen ist eine Abweichung von den Normen méglich, so-
fern die Verkehrssicherheit dadurch nicht tangiert wird. Insbesondere das Prin-
zip der Koexistenz ist zu beriicksichtigen.

— Die Entsorgungsrouten und Sammelstellen sollen iiberpriift werden und
dafiir gesorgt werden, dass die Entsorgung effizient und sicher organi-
siert werden kann.

Vorgehen /
nachste Schritte

— Erstellen eines Prinzipienkatalogs zu den Strassenrdumen

— Laufende Uberpriifung der Strassenrdume im Zusammenhang mit Erneue-
rungszyklen und laufenden Projekten

— Berlcksichtigen der Gestaltungs- und Dimensionierungsprinzipien bei der Pla-
nung und Sanierung bestehender Quartierstrassen

— Koordination und Nutzung von Synergien bei Werkleitungs- und Strassensanie-
rungen

— Erstellen Entsorgungskonzept abgestimmt auf das kommunale Strassennetz

Zustandigkeit

— Gemeinderat Vitznau

Koordination
(involvierte Stellen)

— Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif), Kanton Luzern
— Interessengemeinschaften

— Anwohnerlnnen

— Bevdlkerung

Kosten
(Investitionsaufwand)

Umsetzung im Rahmen ordentlicher Sanierungen oder Drittprojekte

Zeithorizont

Laufend

Wirkungskontrolle

Keine massnahmenspezifischen Kontrollen

Abhangigkeit zu
anderen Massnahmen

offen

Erlauterungen /
Verweise / Grundlagen

- VSS Normen:

- SN 640 040b Projektierung, Grundlagen — Strassentypen
- SN 640 044 Projektierung, Grundlagen — Strassentyp: Sammelstrassen

— SN 640 045 Projektierung, Grundlagen — Strassentyp: Erschliessungsstrassen
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A4 Verkehrsberuhigung auf kommunalen Strassen

Kurzbeschrieb

Nach Ermittlung des Handlungsbedarfs bezuglich Verkehrsberuhigung werden
Massnahmen abgestimmt auf die 6rtlichen und baulichen Gegebenheiten zur
Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten erarbeitet.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

In den letzten Jahren ist in Vitznau das Bedurfnis nach verkehrsberuhigenden
Massnahmen insbesondere in den Wohnquartieren gewachsen. Die Thematik
der Einflhrung von Tempo-30-Zonen nach «Verordnung tber Tempo-30-Zo-
nen und Begegnungszonen» auf allen Quartierstrassen ist zu prifen. Durch die
Temporeduktion auf der Kantonsstrasse K2b durch den Kanton, besteht die
Moglichkeit eine Zusammenhangende Tempo-30-Zone Uber einen Grossteil
der Gemeindestrassen zu realisieren.

Ziele

—  Erhéhung Verkehrssicherheit auf Gemeindestrasse

—  Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Strassenraum
—  Senkung der Larm- und Luftbelastung

—  Vertragliches Geschwindigkeitsniveau

Massnahmen

— Einfiihrung einer Tempo-30-Zone aller Gemeindestrasse, welche an
Tempo-30-Zone der Seestrasse K2b anschliessen «Zentrum»

Vorgehen /
nachste Schritte

—  Verkehrsmessungen auf Gemeindestrassen 2. Klasse

—  Erarbeitung eines verkehrstechnischen Gutachtens fir verkehrsberuhigte
Zonen

—  Umsetzung Tempo-30-Zone «Zentrum»

—  Nachmessung 1 Jahr nach Einflihrung

Zustandigkeit

— Gemeinderat Vitznau
— Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif)

Koordination
(involvierte Stellen)

— Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif)
— Bevdlkerung

Kosten
(Investitionsaufwand)

- offen

Zeithorizont

Kurz- bis mittelfristig

Wirkungskontrolle

Regelmassige Geschwindigkeitsmessungen

Abhangigkeit zu anderen
Massnahmen

offen

Erlauterungen / Verweise / — Tempo-30-Gutachten «Zentrum» ist in Erarbeitung

Grundlagen
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7.3 Massnahmengruppe B: Fuss- und Veloverkehr

B.1 Fussverkehr

Kurzbeschrieb

Das Fusswegnetz ist bereits heute sehr feinmaschig und attraktiv und wird nur
punktuell erganzt.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Das Fusswegnetz besteht aus einem Hauptroutennetz, das den wichtigsten
Verbindungen ins Zentrum, zur und entlang der Kantonsstrassen, zu den Bus-
haltestellen und zur Schiffstation entspricht. Das Netz an Quartierstrassen, er-
ganzt durch verschiedene signalisierte Fusswege, bildet bereits ein gutes Fuss-
wegnetz.

Im Sinne einer Netzerganzung sollen Seezugange und Uferwege entlang des
Sees entstehen.

An den Linienfiihrungen der Wanderwege gem. Richtplan wird festgehalten.
Wegstrecken, welche heute eine natirliche Wegoberflache aufweisen, sind als
solche zu erhalten oder gem. Riicksprache mit den Luzerner Wanderwegen zu
ersetzen.

Ziele

—  Attraktive und direkte Verbindungen zu den wichtigsten Zielorten in der Ge-
meinde Vitznau

Massnahmen

— Laufender Unterhalt und Uberpriifung des bestehenden Fusswegnetzes, in
Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung

— Punktuelle Ergénzung des Fusswegnetzes bei Bedarf

— Schliessung Netzllicke und Verbesserung Zuganglichkeit Bushaltestelle «Un-
teraltdorf» durch Schaffung beidseitiges Trottoir ab Vitznauerhof bis Unteralt-
dorf

— Schliessung Netzlliicken im Quartier Unteraltdorf

— Erarbeitung Signalisationskonzept fur Rundwege und Attraktoren

— Verbesserung Querbarkeit K2b im Zentrum

— Sichere Ausgestaltung Querungen auf K2b

— Ausbau Erschliessungsstrasse Tschuoppis/Zberg mit Wanderwegverbindung
Vitznau-Gersau und Waldstatterweg abstimmen.

Vorgehen /
nachste Schritte

—  Schaffen der Grundlagen fir die angestrebten neuen Fusswege
—  Ausarbeitung der jeweiligen einzelnen Projekte und separate Umsetzung
— Berucksichtigung der Bedurfnisse des Fussverkehrs bei Bauvorhaben

Zustandigkeit

— Gemeinderat Vitznau

Koordination
(involvierte Stellen)

—  Grundeigentimer
—  Dienststelle Raum und Wirtschaft (rawi)
— Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif)

Kosten offen
(Investitionsaufwand)
Zeithorizont Kurz-/Mittelfristig

Wirkungskontrolle

Beurteilung der Nutzung der kommunalen Fusswege

Abhangigkeit zu anderen
Massnahmen

Erlauterungen / Verweise / — Kantonsprojekt auf K2b in Erarbeitung

Grundlagen
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B.2 Veloverkehr

Kurzbeschrieb

Das Velowegnetz wird punktuell erganzt, die Konfliktstellen werden behoben.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Das Netz fiir den Veloverkehr besteht aus den Quartierstrassen und den Kan-
tonsstrassen. Die Gemeindestrassen bilden ein ergdnzendes Netz von Neben-
routen.

Ziele

— Bestehende Route auf Kantonsstrasse wird sicherer und attraktiver fir Velo-
fahrende

— Weitere Routen weisen ebenfalls eine hohe Attraktivitat fiir den Veloverkehr
auf

— Genugend attraktive Veloabstellplatze an wichtigen Orten

Massnahmen

— Massnahmen zur Verbesserung der Velosicherheit und Attraktivitat auf der
Kantonsstrasse (sieche Massnahme A.1)

— Aufwertung Veloabstellanlage Gemeindehaus/Schulhaus

— Neue Veloabstellanlagen mit Lademaoglichkeiten im Zentrum und an wichtigen
Haltestellen priifen

— Priifung E-Bike-Sharingangebot (z.B. Nextbike, Publibike)

Vorgehen /
nachste Schritte

— Sofortmassnahmen Aufwertung Veloabstellanlage Schulhaus

— Schaffen der Grundlagen flr die angestrebten neuen Velowege ausserorts

— Berucksichtigung der Bedirfnisse des Veloverkehrs bei Bauvorhaben na-
mentlich Sanierung K2b

— Umsetzung der angedachten Projekte auf kommunalen Strassen im Rahmen
des Sanierungszyklus

— Standortermittlung neue Veloabstellanlagen und Projektierung

Zustandigkeit

— Gemeinderat Vitznau

Koordination
(involvierte Stellen)

— Grundeigentimer

— Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif)
- 8GV

— LuzernPlus

Kosten
(Investitionsaufwand)

— Laufende Unterhaltskosten

— Richtwerte pro Veloabstellplatz:
— gedeckt: Fr. 1'000 — 2'000.-
— ungedeckt: Fr. 300 — 500.-

Zeithorizont

laufend

Wirkungskontrolle

Auslastung neuer und aufgewerteter Veloabstellplatze

Abhangigkeit zu anderen

Massnahmen

— offen

Erlauterungen / Verweise / —

Grundlagen
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B.3 Seezugidnge

Kurzbeschrieb

Die privilegierte Lage am Ufer des Vierwaldstattersees tragt viel zur Lebens-
qualitat der Gemeinde Vitznau bei. Der Erholungswert, die Erlebbarkeit und
das touristische Potenzial des Sees sollen gesteigert werden.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Die Seezugange sind kurzlich aufgewertet worden und in der Bevélkerung ein
grosses Anliegen. Es gilt, die Zugange zu sichern und laufend zu unterhalten
und nach Bedarf aufzuwerten. Attraktive Seezugange sind fiir die Bevolkerung
und den Tourismus zu gewahrleisten.

Ziele

— Ziel ist, mit einer aktiven Bodenpolitik zusatzliche Seezugéange und Bade-
platze zu schaffen. Die Beibehaltung und Aufwertung sollen immer die land-
schaftlich einwandfreie Einbettung im Fokus behalten und das visuelle Er-
scheinungsbild des Dorfs aufwerten.

Massnahmen

—  Konzept Unterhalt, Aufwertung und Schaffung Seezugang — Maégliche
Ansitze:

— Laufender Unterhalt der &ffentlichen Seezugange

— Erhalt der &ffentlichen Seezugange

— Zusatzliche Sicherheitsmassnahmen zur Nutzung des bisherigen alten
Strandbades Zberg werden Uberprift.

— Gepruft werden neue Seezugange, z.B. durch Erwerb von Grundstiicken
am See. Hierzu ist eine aktive Bodenpolitik der Gemeinde bei der Ver-
ausserung von Ufergrundstiicken unter Beriicksichtigung der zur Verfligung
stehenden finanziellen Ressourcen notwendig.

Vorgehen /
nachste Schritte

—  Laufender Unterhalt Seezugange

—  Identifizieren mdgliche Orte Handlungsbedarf fir Aufwertung
—  Definieren Konzept und Massnahmen

—  Umsetzung der Massnahmen

—  Keine Privatisierung bestehender &ffentlicher Seezugange

Zustandigkeit

— Gemeinderat

Koordination
(involvierte Stellen)

— rawi

— Bevodlkerung

— Betroffene Grundeigentimerschaft

— Interessensgemeinschaften, Vereine (Naturschutz etc.)

Kosten
(Investitionsaufwand)

offen

Zeithorizont Laufend, mittelfristig
Wirkungskontrolle laufend
Abhangigkeit zu anderen offen

Massnahmen

Erlauterungen / Verweise / —

Grundlagen
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7.4 Massnahmengruppe C: Offentlicher Verkehr

(o3| Offentlicher Verkehr

Kurzbeschrieb Der 6ffentliche Verkehr namentlich die Busse Nr. 502 und 528 verfiigen Uber
eine angemessene Dichte und gewahrleisten eine gute Anbindung an den 6f-
fentlichen Verkehr.

Ausgangslage Die heutige Qualitat des offentlichen Verkehrs (Bus) in Vitznau ist gut und gilt
und Handlungsbedarf es auch in Zukunft sicherzustellen. Den Schiffsverkehr gilt es zu verbessern.
Ziele —  Mobilitatsvorsorge fiir nicht-motorisierte Einwohnerinnen und Arbeitnehmer

(Personen, die keinen Fihrerschein besitzen und denen kein Auto bzw.
nur zeitweise ein Auto zur Verfuigung steht)

—  Landgfristige Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger zentralértlicher Ein-
richtungen

—  Teilweiser Ersatz bzw. Alternative zum motorisierten Individualverkehr
durch ein leistungsfahiges und somit platzsparendes Verkehrsmittel

—  Forderung 6ffentlicher Verkehr als Daueraufgabe

Massnahmen — Aktives Einbringen von Anliegen der Gemeinde gegenuber Busbetreibern und
Kanton bei jeglichen Vorhaben
— Busbevorzugung an Haltestellen im Gemeindegebiet (Fahrbahnhaltestellen)

Vorgehen / — Laufende Gesprache mit OV-Betreibern
nachste Schritte

Zustandigkeit — Gemeinderat

Koordination —  Auto AG Schwyz (AAGS)
(involvierte Stellen) -~ Verkehrsverbund Luzern (VVL)

—  Schifffahrtsgesellschaft Vierwaldstattersee (SGV)

Kosten offen
(Investitionsaufwand)

Zeithorizont laufend

Wirkungskontrolle laufend

Abhangigkeit zu anderen offen
Massnahmen

Erlauterungen / Verweise / — Strassensanierungsprojekt K2b
Grundlagen — Planung Hst. Unterwilen zu einer Fahrbahnhaltestelle im Gange
— AAGS sieht bei der Haltestelle Station weiterhin eine tberholbare Lésung vor
— Ausgleichszeiten Bus.
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C.2 Aufwertung und behindertengerechte Ausgestaltung Bushaltestellen

Kurzbeschrieb

Die Bushaltestellen von Vitznau sollen behindertengerecht ausgestaltet und
aufgewertete werden.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Derzeit ist in der Gemeinde Vitznau keine Haltestelle behindertengerecht aus-
gestaltet. Zur Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes missen
grundsatzlich alle Haltestellen Uber einen behindertengerechten Einstieg verfu-
gen. Die Haltestellen befinden sich allesamt auf der Seestrasse K2b) und lie-
gen somit in der Verantwortlichkeit des Kantons Luzern.

Durch die Sanierung der Seestrasse werden die Haltestellen zwischen Park
Hotel und Vitznauerhof beim Kanton gepruft.

Dabei ist sicherzustellen, dass Gelenkbusse normgerecht auf einem Wende-
platz in Vitznau wenden kénnen und dabei die hindernisfreie Haltestelle bedie-
nen kénnen.

Ziele

— Behindertengerechte Bushaltestellen auf dem Gemeindegebiet von Vitznau

Massnahmen

—  Begleitung der Sanierung der Haltestelle «Station» und «Unterwilen»

—  Anstossen und begleiten einer Sanierung der Haltestelle «Unteraltdorf»
und «Floralpina»

—  Aufwertung Einsteiger Bushaltestellen mit Witterungsschutz und einzelne
Veloabstellplatze mit Lademdglichkeiten

Vorgehen /
nachste Schritte

— Begleitung des Sanierungsprojekts Seestrasse (K2b)

— Laufende Gesprache mit OV-Betreibern und vif

— Konzept Aufwertung Bushaltestellen — Untersuchen Handlungsbedarf aller Hal-
testellen im Gemeindegebiet mithilfe Fahrgastfrequenzen inkl. grobe Massnah-
menvorschlage

Zustandigkeit

— Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif)

Koordination
(involvierte Stellen)

— Gemeinde Vitznau

Kosten
(Investitionsaufwand)

Offen, Kostenbeteiligung Kantonsstrassenprojekt

Zeithorizont

Kurz- bis langfristig

Wirkungskontrolle

Einhaltung Behindertengleichstellungsgesetz

Abhangigkeit zu anderen
Massnahmen

offen

Erlauterungen / Verweise / — Die Bushaltestellen von Vitznau sollen behindertengerecht ausgestaltet wer-

Grundlagen

den. Aufgrund der Lage im Zentrum und der Fahrgastfrequenzen ist die Um-
setzung an der Haltestelle «Station» prioritar.
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Kurzbeschrieb

Die Schifffahrt soll auch im Pendlerverkehr eine verstarkte Rolle einnehmen.
Fir den Touristenverkehr ist das Schiff bereits heute ein wichtiges Verkehrsmit-
tel und auch mehrheitlich darauf ausgelegt.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Derzeit ist die Qualitat der Schiffverbindung fiir Pendler*innen und Schuler*in-
nen nach Luzern stark von der Jahreszeit abhangig. In der Morgenpendlerzeit
ist keine direkte Verbindung ohne Umsteigen vorhanden. In den Abendpendler-
zeiten ist je nach Jahreszeit zwischen einer und drei direkten Verbindungen
ohne Umsteigen vorhanden. Der Handlungsbedarf besteht darin, attraktive und
direkte Verbindungen Uber das ganze Jahr in den Morgen- und Abendzeiten
anzubieten (Pendler).

Ziele —  Verbesserung Erschliessung nach Luzern zu Pendlerzeiten
Massnahmen —  Prifung zuséatzliche Direktverbindung nach Luzern zu Pendlerzeiten
Vorgehen / —  Bedarfsanalyse neue Schiffsverbindung als Diskussionsgrundlage

nachste Schritte

—  Gesprache mit SGV und Klarung weiteres Vorgehen

Zustandigkeit —  Schifffahrtsgesellschaft Vierwaldstattersee (SGV)
Koordination -  SGV

(involvierte Stellen) - Gemeinde Weggis

Kosten offen

(Investitionsaufwand)

Zeithorizont Kurz- bis langfristig
Wirkungskontrolle laufend
Abhangigkeit zu anderen  offen

Massnahmen

Erlauterungen / Verweise / —

Grundlagen
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7.5 Massnahmengruppe D: Parkierung und Mobilititsmanagement

D.1 Parkierung

Kurzbeschrieb

Lésen von Konflikten zwischen Touristen, Anwohner und Angestellten durch
punktuelle Massnahmen. (Bewirtschaftung und Anwohnerparkkarten) Sicher-
stellung Parkierungsmaglichkeit von Anwohnern und Angestellten.

Lésen von Konflikten mit Dauerparkierern auf 6ffentlichem Grund durch punktu-
elle Massnahmen (Parkverbote, Markieren von Parkfeldern).

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Bei der Parkierung kommt es durch Touristen, welche mit den Rigi Bahnen auf
die Rigi wollen, an schénen Tagen immer wieder zu Uberlastungen des Parkie-
rungsanlagen im o6ffentlichen Raum und Parkgaragen. Dies fihrt dazu, dass
Bewohnende und Arbeitnehmende von Vitznau keine Parkiermdglichkeit haben
im Zentrum von Vitznau.

In einigen Wohnquartieren werden Autos dauerhaft oder voribergehend auf 6f-
fentlichem Grund (Strasse) abgestellt. Eine Gebuhr fir dauerhaftes Parkieren
im &ffentlichen Strassenraum (z.B. Nachtparkiergebuhr) wird nicht erhoben. Im
Strassenraum abgestellte Fahrzeuge flihren punktuell zu Konflikten mit durch-
fahrenden Fahrzeugen.

Die bereits definierte Notparkierung wird heute nicht so gelebt wie urspriinglich
angedacht.

Ziele

-~ Vermeiden von Uberlastung der Parkierungsanlagen an Spitzentagen

—  Vermeiden von Konflikten mit dauerparkierten Autos im 6ffentlichen Stras-
senraum

—  Faire Regelungen

—  Durchsetzung der Regelung zur Notparkierung

Massnahmen

Erarbeitung Parkierungskonzept und Uberarbeitung des Parkierungsregle-

ments — zu prifende Ansatze:

—  Die Bewirtschaftung soll einer dynamischen Preispolitik folgen und an Spit-
zentagen hdher ausfallen

—  Neubau Parzelle 678 — zuséatzliche 6ffentliche PP schaffen

—  Reduktion Anzahl PP auf Dorfplatz

—  Bestehende Konflikte werden durch punktuelle Massnahmen wie z.B.
Parkverbote oder das Markieren von einzelnen Parkfeldern gel6st

—  Kombination Parkverbotszone mit Tempo-30-Zone im Zentrum

—  Kurzzeitparkierung auf Dorfplatz

—  Schaffung neuer Ladestationen flr E-Autos im 6ffentlichen Raum

—  Einfihrung Gesuchspflicht bei Notparkierung

—  Aktualisierung BZR mit abgemindertem Normbedarf der Pflichtparkplatze
bei privaten Bauvorhaben gemass aktueller VSS-Norm

Vorgehen /
nachste Schritte

—  Identifizieren der Strassen mit Handlungsbedarf

—  Koordination Handlungsbedarf mit Rigibahnen (Parkierungskonzept Vitz-
nau — Rigi Bahnen AG)

—  Definieren Konzept und Massnahmen

— Auflage allfalliger Signalisationen (Parkverbot, Markierung von Parkfeldern)

—  Umsetzung der Massnahmen

Zustandigkeit

— Gemeinderat Vitznau

Koordination
(involvierte Stellen)

— Bevodlkerung
— Rigi Bahnen AG
— Tourismusanbieter

Kosten offen
(Investitionsaufwand)
Zeithorizont Kurzfristig

Wirkungskontrolle

Erhebung Auslastung an Spitzentagen nach Einfiihrung dynamischer Preispoli-
tik

Abhangigkeit zu anderen

Massnahmen

offen

Erlauterungen / Verweise / —

Grundlagen
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D.2 Mobilitadtsmanagement

Kurzbeschrieb

Durch verschiedene Push- und Pull-Massnahmen im Rahmen des Mobilitats-
managements wird das Verkehrsverhalten der Bevolkerung sowie von Besu-
chern und Touristen aktiv beeinflusst.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Der MIV-Anteil am Gesamtverkehr ist hoch. Dies flihrt zu einer starken Belas-
tung des Strassennetzes und hohen Larm- und Schadstoffemissionen. Insbe-
sondere die Kantonsstrasse hat eine trennende Wirkung auf den Raum und die
anderen Verkehrsteilnehmenden.

Bewohner und Beschaftigte haben ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten. Die
Bevolkerung wird mit verschiedenen Aktionen und Massnahmen fiir ein nach-
haltiges Mobilitatsverhalten sensibilisiert. Es werden konkrete Losungsansatze
und Angebote aufgezeigt und deren Nutzen aktiv kommuniziert.

Die Konflikte im Zusammenhang mit dem Personenumschlag der Carunterneh-
men gilt es zu minimieren. Ein koordinierter Ablagevorgang an einem ausge-
schiedenen Ort ist anzustreben. Der Personenumschlag findet auf der neu an-
geordneten Flache nahe der Bushaltestelle Station statt. Konflikte mit dem Bus-
verkehr sind dabei zu vermeiden. Die Cars sollen anschliessend auf dem dafir
angemieteten Car-Parkplatz «Zberg» parkiert werden.

Ziele

—  Bewohner und Beschaftigte haben ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten:
Durch eine optimale Organisation und Vernetzung der einzelnen Mobilitats-
angebote wird eine Verlagerung auf nachhaltige Verkehrsmittel gefordert.
Der Modalsplit verschiebt sich zugunsten des OV und des Fuss- und Velo-
verkehrs. Somit wird die Verkehrsbelastung auf dem Strassennetz ge-
senkt, was zu einer Verbesserung der Qualitat im Strassenraum und der
Verkehrssicherheit fihrt.

—  Der Personenumschlag der Touristenbusse ist gut organisiert und geht rei-
bungslos von statten.

—  Die Aktivitdten werden in der Region abgestimmt und die Gemeinde geht
mit gutem Beispiel voran.

Massnahmen

— Kontinuierliche Kommunikation des Mobilitdtsangebots, um das Bewusstsein
in der Bevolkerung zu verbessern.
— Schulwegsicherheit
— Neuzugezogene informieren (bspw. mittels Mobilitatsimpuls LuzernMobil)
— Durchfuhren von Kampagnen / Events (Bike2Work, Velobérse, etc.)

— Erarbeitung Parkierungskonzept und Uberarbeitung des Parkierungsregle-
ments (vgl. Massnahme D.1)

— Umsetzung der angedachten Massnahmengruppen A-C

— Férderung von geteilter Mobilitat (Car-Sharing, E-Bikes etc.) prufen.

— Betriebliches Mobilitdtsmanagement der Gemeindeverwaltung erarbeiten, ei-
gene Fahrzeudflotte elektrifizieren.

— Bei Bedarf Neuanordnung des Personenumschlagplatzes fur Reisecars pri-
fen.

Vorgehen /
nachste Schritte

— Rahmenbedingungen definieren (finanzielle und personelle Ressourcen)
— Abstimmung der Aktivitdten mit der Region

— Uberarbeitung Parkierungsreglement

— Erarbeitung Kommunikations- und Sensibilisierungsstrategie

— Mobilitatsmanagement Gemeindeverwaltung erarbeiten

Zustandigkeit

— Gemeinderat Vitznau

Koordination
(involvierte Stellen)

— Bevdlkerung, Unternehmen, Transportunternehmen, Tourismus

Kosten offen
(Investitionsaufwand)
Zeithorizont Daueraufgabe

Wirkungskontrolle

Erhebung Modalsplit alle funf Jahre (Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr)

Abhangigkeit zu anderen
Massnahmen

Zusammenhang mit allen Massnahmen

Erlauterungen / Verweise /
Grundlagen

— Strategie Mobilitdtsmanagement im Kanton Luzern (2019)
— «Werkzeugkasten» LuzernMobil
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8 Controlling

Das Controlling umfasst einerseits die Umsetzungskontrolle der beschriebenen Mass-
nahmen und andererseits eine laufende Wirkungskontrolle.

8.1 Umsetzungskontrolle

Bei der Umsetzung der einzelnen Massnahmen des Verkehrsrichtplans miissen die fi-
nanziellen und personellen Ressourcen der Gemeinde beriicksichtigt werden. Im Rah-
men der Finanzplanung und Budgetierung sollen wenn méglich jahrlich Massnahmen
ausgewihlt und zur Umsetzung im nichsten Jahr freigegeben werden. Die Massnahmen
umfassen jeweils Planung, Umsetzung, Controlling und Kommunikation.

Der zustindige Gemeinderat informiert den gesamten Gemeinderat jahrlich {iber
den Stand der Umsetzung der Massnahmen. Falls notwendig (z.B. aufgrund gednderter
Rahmenbedingungen), werden im Rahmen dieser Berichterstattung auch inhaltliche o-
der organisatorische Anderungen beschlossen.

8.2 Wirkungskontrolle

Die Wirkungskontrolle umfasst die Uberpriifung der Zielerreichung (iibergeordnete
Ziele des Verkehrsrichtplans resp. konkrete Ziele in den Massnahmenblattern).

Die Beschreibung der Zielerreichung erfolgt sowohl qualitativ als auch quantitativ, insb.
werden die folgenden Aspekte beriicksichtigt:
— Einschitzung des subjektiven Sicherheitsempfindens
— nach der Umsetzung von Verkehrsberuhigungsmassnahmen,
— nach der Sanierung von Strassenabschnitten, sowie
— Gesamtverkehrsaufkommen, einerseits auf Basis der kantonalen Verkehrszah-
lungen, punktuell ergdnzt mit Verkehrszahlungen auf Gemeindestrassen im Zu-
sammenhang mit aktuellen Projekten.
— Regelmissige Geschwindigkeitsmessungen an neuralgischen Stellen
— Ein- und Aussteiger im Offentlichen Verkehr, soweit verfiigbar

Die Berichterstattung erfolgt im kleinen Rahmen zusammen mit der Berichterstattung
zur Umsetzungskontrolle. Alle vier Jahre (Legislaturperiode) sollen der Umsetzungs-
stand und die erreichte Wirkung in der Gesamtschau durch den Gemeinderat und die
Verwaltung iiberpriift und festgehalten werden.
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9 Genehmigungsblatt Kanton Luzern

Der Verkehrsrichtplan der Gemeinde Vitznau besteht aus dem vorliegenden Bericht inkl.
Anhang und den Teilplanen fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV), den offent-
lichen Verkehr (OV), den Fussverkehr (FV) und Radverkehr (RV).

Offentliche Mitwirkung 1. — 30. November 2023
Vorpriifung durch das Bau-, Umwelt und 28. Mai — 21. Oktober 2024
Wirtschaftsdepartement

Offentliche Auflage 6. Januar — 4. Februar 2025

Beschlossen durch den Gemeinderat

Genehmigt durch den Regierungsrat
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Anhang: Plane Verkehrsrichtplan

Teilplan Offentlicher Verkehr
Teilplan Fussverkehr
Teilplan Radverkehr

Teilplan Motorisierter Individualverkehr (MIV)
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